PUBLICACAO OSTENSIVO

GUIA PARA COMANDANTES DE NAVIOS
MERCANTES E BARCOS DE PESCA

EDICAO 2008




OSTENSIVO

PTI-CNTM - VOL I

PUBLICACAO DE CONTROLE NAVAL
DO TRAFEGO MARITIMO
DA ORGANIZACAO INTERAMERICANA

DO PLANO CODEFTRAMI

Edicdo 2008

ORIGINAL



PTI-CNTM - VOL I

PAGINA EM BRANCO

ORIGINAL -1l - ORIGINAL



PTI-CNTM VOL. I

ATO DE APROVACAO

ORIGINAL -1l - ORIGINAL



PTI-CNTM VOL. I

PAGINA EM BRANCO

ORIGINAL -1V - ORIGINAL



PTI-CNTM VOL.II

REGISTRO DE MODIFICACOES

N°DA EXPEDIENTE QUE A PAGINAS DATA RUBRICA DO
MODIFICACAO DETEMINOU E AFETADAS DA OFICIAL QUE A
RESPECTIVA DATA INTRODUCAO INSERIU
ORIGINAL -V - ORIGINAL




PTI-CNTM VOL.II

PAGINA EM BRANCO

ORIGINAL - VI - ORIGINAL



PTI-CNTM - VOL I

GUIA PARA COMANDANTES DE NAVIOS MERCANTES E DE BARCOS DE

Assunto
- Folha de rosto

PESCA

INDICE GERAL

- Ato de Aprovacao

- Registro de Modificactes

- Indice Geral
- Introducéo

- Capitulo 1
- Capitulo 2
- Capitulo 3
- Capitulo 4
- Capitulo 5
- Capitulo 6
- Capitulo 7
- Capitulo 8
- Capitulo 9
- Capitulo 10
- Capitulo 11
- Capitulo 12
- Capitulo 13

- Capitulo 14

- Anexo A

ORIGINAL

Controle Naval do Trafego Maritimo (CNTM)
Posicao legal dos navios

Seguranca

Instru¢des no porto

Instrucdes gerais para navegacao
Navegacao independente

Mensagens tipo

FORMAT ALFA e Pasta de Instrucdes de
Navegacéao

Defesa contra acdes hostis

Comboios e grupos de pesca

Equipamentos de comboio
Instrugbes de comunicagdes
Formaturas e sinais taticos de manobra

Vocabulario de sinais taticos

- Instrugdes para comandantes de navios

- VII -

P&g. n°

VI
IX

1-1a1-10
2-1a2-8
3-1a3-14
4-1 a 4-10
5-1a5-10
6-1 a 6-4
7-1a7-10
8-1a8-12
9-1a9-30
10-1a 10-16
11-1a11-4
12-1a12-20
13-1a13-24
14-1 a 14-40

A-1 a A-6

ORIGINAL



PTI-CNTM - VOL I

PAGINA EM BRANCO

ORIGINAL - VIII - ORIGINAL



PTI-CNTM VOL.II

INTRODUCAO

1. PROPOSITO

Esta publicacdo tem como propdésito primordial servir de guia para os oficiais
tripulantes de navios mercantes e de barcos pesqueiros durante os periodos
de conflito armado, quando devido a existéncia de ameaca significativa a
seguranca do Trafego Maritimo, serd praticado um maior grau de Controle
Naval do Trafego Maritimo (CNTM).

Cabe ressaltar também que alguns dos conceitos aqui estabelecidos
poderdo ser Uteis, quando for ativada uma Area de Risco ao Trafego
Maritimo (SRA), devido a existéncia de ameaca de ataque armado ao TM
durante uma situacao de tensao internacional.

2. DESCRICAO

Esta publicacdo esté dividida em 14 capitulos e 1 anexo e tem a finalidade
de prover as informacdes necessarias para assegurar a perfeita integracéo
entre os componentes da Organizacdo de Seguranca do Trafego Maritimo
(ORGSEGTRAM) e da Organizacdao de Direcao Civil, quando se fizer
necessario.

Nesta publicacdo o termo “navio” fard referéncia a navios mercantes e
navios e barcos pesqueiros. Para os ultimos, por operarem de forma muito
especifica, boa parte dos conceitos aqui expostos ndo serdo aplicaveis.

3. CLASSIFICACAO
Esta publicacéo € classificada como , devendo ser manuseada somente por

pessoal que deva tomar conhecimento da mesma e devidamente autorizado
pelos respectivos escaldes superiores.
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CAPITULO 1

CONTROLE NAVAL DO TRAFEGO MARITIMO

100 - GENERALIDADES SOBRE O CNTM.

O Controle Naval do Trafego Maritimo (CNTM) baseia-se nos seguintes
preceitos:

o controle do uso dos navios pela Organizacdo de Direcédo Civil de
Transporte Maritimo (ORGDCTM), cuja nomenclatura em inglés é
National Shipping Authority (NSA) e pela Organizacdo de Direcéo
Civil de Pesca (ORGDCP), cuja nomenclatura em inglés é National
Fishing Authority (NFA); e

o controle do movimento dos navios pela Organizacdo de Controle
Naval do Trafego Maritimo (ORGACONTRAM).

no atendimento as exigéncias da Organizagdo Maritima Internacional
(IMO), quanto ao uso do AIS e de outros sensores.

a. Tempo de paz.

Em periodo de paz os armadores e proprietarios dirigem e controlam
0 movimento de seus navios a fim de cumprir exigéncias comerciais
em nivel mundial.

Nesta situacdo, toda a movimentacdo do Trafego Maritimo (TM) €&
portanto realizada observando-se os interesses dos armadores e 0S
NM s&do somente acompanhados pela ORGACONTRAM, cuja parcela
significativa encontra-se permanente ativada.

Portanto, o controle naval do TM existe desde uma situagcdo de
normalidade, conformando o Controle Naval do Trafego Maritimo em
Cooperacdo (CNTM/C), no qual a ORGACONTRAM contara com a
cooperacdo dos navios em enviar as informacdes que permitam
manter o acompanhamento sobre o TM.

. Periodo de tensao.

Podem ocorrer situagfes e existir areas onde os NM possam ter sua
seguranca ameacada, por encontrar-se sob risco de sofrer algum tipo
de ataque / hostilidade ou interferéncia indevida. Estas ameacas
podem ir desde a conducédo de atos de pirataria e acdes terroristas
contra o TM em certas areas, chegando até a atuacdo de forcas
militares de nacdes belicosas ou de estados violentos. Acles

-1-3- ORIGINAL



PTI-CNTM VOL. Il

posteriores podem escalar a ameaca em uma area determinada ou se
estender a outras.

Além do acompanhamento do TM, algumas medidas sdo adotadas,
devido a tais situacdes que possuem potencial para ameacar a
seguranca dos NM. Havera a transmissao de instru¢cdes aos NM
guanto as ameacas que estiverem ocorrendo.

Portanto, em tais circunstancias estara sendo praticado um Controle
Naval do Trafego Maritimo em Orientagcdo (CNTM/O).

Caso seja estabelecida uma Area de Risco ao Trafego Maritimo
(SRA), devido a existéncia de uma ameaca de ataque armado ao TM,
0os NM que voluntariamente forem consignados por seus armadores,
terdo sua passagem segura no interior da SRA sob a
responsabilidade da Autoridade Naval.

c. Conflito armado.

Durante uma situagéo de conflito armado, as linhas de comunicagdes
maritimas podem estar sob ameaca de ataque armado, em uma ou
mais regides. Portanto, serd necessario estabelecer um controle
positivo sobre o TM.

Nesta circunstancia devera ser implementado o Controle Naval do
Trafego Maritimo em Supervisdo (CNTM/S), no qual 0os navios
consignados serdo controlados e protegidos por forca naval. A
Autoridade Naval sera responsavel, prioritariamente, pela passagem
segura dos NM que foram consignados de forma compulsoria.

Observacao:

Cabe ressaltar que podem ser implementadas varias medidas de
CNTM ao mesmo tempo, dependendo das ameacas envolvidas e das
areas geograficas associadas, o que pode resultar na ocorréncia
simultanea, em distintas areas geograficas, da vigéncia dos trés tipos
de CNTM existentes, quais sejam: CNTM/C, CNTM/O e CNTM/S.
Portanto, nas areas geograficas nas quais sigam vigentes o CNTM/C
e 0 CNTM/O, seguirdo em vigor todas as normas legais existentes em
tempo de paz.

101 - CONSIGNACAO - AS DUAS FORMAS DE EFETUA-LA.

A decisdo de submeter os navios ao cumprimento das regras de CNTM
em Orientacdo ou Superviséo, é denominada “consignacao”.

Tal consignacdo dos navios pode ser feita de duas formas basicas,

conforme seja permitida pela legislacdo de cada Estado nacional e o
aconselhem as situacoes téatica, logistica e comercial:
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de forma “voluntaria”: por acordo dos armadores, mediante convite de
cada NSA, envolvendo navios individuais ou grupos deles, tanto
nacionais quanto pertencentes a terceiros paises.

de forma “compulséria”: por disposicdo governamental, envolvendo
navios individuais, grupos desses ou todos os navios de bandeira
nacional “em bloco”, designando aqueles que terdo prioridade no
tratamento das medidas de CNTM, quando na SUPERVISAO do TM.
Esses navios serdo selecionados para atender as seguintes
necessidades:

- apoiar manobras militares; e
- manter os beneficios econdmicos para o pais.

Os navios neutros com cargas de interesse para os aliados s poderdo
ser “convidados” a uma consignagdo voluntaria para sua prépria
seguranca, tramite este que serad cumprido, normalmente, através de
seus respectivos governos ou armadores; s6 em casos de urgéncia sera
feito diretamente com seus Comandantes.

102 - Organizacao da Direcéo Civil de Transporte Maritimo e Organizacéao
da Direcéo Civil de Pesca.

A expressao Direcao Civil do Transporte Maritimo é um termo genérico e
deliberadamente amplo em seu alcance, compreendendo um conjunto
de tarefas que, em sintese, abrangem trés aspectos principais, razao de
ser da organizacao total:

(1) Supervisao da politica nacional concernente ao Transporte Maritimo.

(2) Supervisdo das operacOes portuarias de carga e descarga de navio
mercante.

(3) Controle sobre o emprego dos navios mercantes, ou seja, suas
cargas e destinos, quando necessario.

Ja a expressdo Direcdo Civil de Pesca € um termo genérico e
deliberadamente amplo em seu alcance, compreendendo um conjunto
de tarefas que, em sintese, estdo resumidas em dois aspectos
principais, razao de ser da organizacao total:

(1) Supervisdo da politica nacional concernente a pesca.

(2) Supervisao e o controle das atividades de pesca, empreendidas por
pesqueiros nacionais e estrangeiros nas areas de jurisdicdo nacional
€ por pesqueiros nacionais em outras areas, que nao estao
submetidas a jurisdicao nacional.

Imediatamente antes ou ao inicio do conflito armado, as Organizacdes
de Diregao Civil assumem a responsabilidade pelo emprego dos navios
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gue estdo a servico do pais e que contribuam para as necessidades
governamentais.

O termo “emprego” inclui a carga, descarga, manutencdo, reparo,
dotacdo, estiva, itinerario, movimentos portuarios, etc. Na verdade,
pode-se dizer que a Direcdo Civil de Transporte Maritimo e de Pesca
cumpre fungdes similares aguelas do proprietario/armador em tempo de
paz, mas, tem como propdsito atender as necessidades governamentais
de transporte maritimo e de atividades de pesca, com a finalidade de
prosseguir com o esfor¢o de guerra.

103 - Organizacao de Controle Naval de Trafego Maritimo.

E a atividade que contribui para a seguranca do trafego maritimo e
compreende o controle dos movimentos dos navios mercantes e
pesqueiros, como medida passiva basica para prover a sua segurancga.

O Controle Naval do Trafego Maritimo compreende uma ampla gama de
medidas simultaneas e variara segundo as diferentes situacdes taticas,
desde um controle inicial de acompanhamento, que é exercido
diuturnamente, até chegar a um totalmente positivo, principalmente para
os consignados de forma compulsoria.

O CNTM implica em um permanente conhecimento dos navios nos
portos e um acompanhamento continuo das posi¢cfes dos que estdo no
mar, desde uma situacao de normalidade.

A ORGACONTRAM tem autoridade para controlar e definir a rota dos
navios consignados compulsoriamente, quando implementado o
CNTM/S. O controle é exercido por intermédio de érgdos de CNTM
estabelecidos na maioria dos portos principais e secundarios. O controle
dos movimentos dos navios inclui: selecdo de rotas, organizagcdo de
comboios, diversao tatica, intencées de movimento, etc.

104 - AUTORIDADE DE CONTROLE OPERATIVO (OCA).

Esta autoridade naval atua de acordo com a politica disseminada por
seus comandantes superiores. O OCA é o Comandante Naval
responsavel pelo controle do movimento e pela protecdo dos navios
mercantes aliados dentro de sua area de responsabilidade. Os deveres
do OCA incluem:

- Manter um adequado sistema de comunicacdes, inteligéncia (coleta e
disseminacgao de informacéo) e plotagem a fim de assegurar a pronta e
segura disseminacao de inteligéncia operacional;

- Despachar os navios em comboio ou como navios independentes, em
conformidade com a politica em vigor; e
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Supervisionar o trabalho e a atuacdo do Oficial de Controle Naval de
Trafego Maritimo (NCSO) e de seus Assessores (REPTOF).

NTM/O COM AMEACA DE ATAQUE ARMADO.
Propdésito.

O propésito do CNTM/O é permitir que a Autoridade Naval provenha
um assessoramento ao TM, de forma a contribuir para preservar a
seguranca dos navios, quando enfrentando uma ameaca de ataque
armado a navegacdo, em uma determinada area geogréafica.

. Aceitacdo do CNTM/O.

Quando ocorrer uma situacdo que requeira a implementacdo do
CNTM/O, com ativagdo de uma SRA devido a existéncia de ameaca
de ataque armado, as Autoridades Nacionais de Trafego Maritimo
comunicardo tal fato aos proprietarios/armadores, convidando-os a
consignar, de forma voluntéria, seus navios ao CNTM/O.

Responsabilidades dos Comandantes dos navios consignados
no CNTM/O.

Um navio consignado € obrigado a informar a sua posi¢éo e intencao
de movimento. O navio devera ajustar-se as determinacdes de rotas a
fim de atravessar as SRA ativadas ou de evita-las.

. Destino.

Por ocasiao do estabelecimento do CNTM/O, o destino dos navios é
determinado pelos proprietarios/armadores.

. Promulgacéo das Areas de Risco ao Trafego Maritimo (Shipping
Risk Area - SRA).

Os detalhes sobre as SRA serédo promulgados por mensagem.
Areas de Risco ao Trafego Maritimo (SRA).

Quando uma éarea de transito de trafego maritimo tiver uma dimensao
consideravel e o grau de ameaca no seu interior for variavel, serao
estabelecidas SRA para delimitar as areas de maior perigo.

. Controle Naval do Trafego Maritimo em Orientacdo (CNTM/O).

Se ndo existir nenhuma ordem contraria, 0os navios consignados
cumprirdo a rota informada as autoridades navais. Se o OCA
considerar que a rota € perigosa, este enviarA uma mensagem
“‘DIVERSION ORDER” dando detalhes da nova rota a seguir. Se a

rota cruzar uma SRA, 0 navio sera divertido para um Ponto de
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Reunido/Controle, para posteriormente ser acompanhado por navios
de guerra durante seu transito na SRA.

h. Comunicacg®es.

Além das mensagens rotineiras, 0s navios poderdo ser instruidos a
comunicar ao atingir determinados pontos de sua travessia e a manter
escuta permanente numa determinada frequéncia, de modo a receber
as mensagens concernentes a situacao corrente.

106 - CONTROLE NAVAL DE TRAFEGO MARITIMO EM SUPERVISAO
(CNTM/S).

a. Propésito.

O proposito de CNTM/S é prover os procedimentos necessarios para a
seguranca dos navios mercantes e pesqueiros proprios, aliados e
neutros de interesse, em situacbes de conflito armado, frente a
ameacas de maior envergadura.

O estabelecimento do CNTM/S implica na ativacao do sistema de rotas
€ ou no estabelecimento de comboios, no interior da area onde esteja
sendo praticada a supervisdéo do TM. Nesta situacdo 0s navios
consignados pelos seus armadores sdo controlados e protegidos por
forca naval, sendo a Autoridade Naval responsavel pela passagem
segura dos NM que foram consignados.

b. Estrutura do Comando Naval.

- A Autoridade de Controle Operativo (OCA) exercera o controle
operacional da navegacdo mercante/pesqueira submetida ao
CNTM (ver item 105).

- O Oficial de Controle Naval de Trafego Maritimo (NCSQO) sera o
representante do OCA nos portos.

c. Navios costeiros.

Navios com menos de 16.000 GRT serdo considerados como
costeiros. Da mesma forma, navios maiores poderdo também ser
assim considerados, desde que seja declarado que 0s mesmos
somente realizardo viagens costeiras. Tais navios ndo serado incluidos
no agrupamento formado pelos paises aliados, permanecendo estes
sob controle nacional.

NOTA: Considerar os navios quimicos, gaseiros e frigorificos, com

menos de 10.000 GRT, que realizam viagens internacionais
de forma rotineira.
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d. Controle da navegacao.

Sempre que navios suspenderem em comboios/Grupo de Pesca,
existira um controle positivo dos seus movimentos. Este nivel de
controle variara de acordo com a situacao tatica, passando-se a exigir
do navio o seguinte:

- seqguir a rota que for indicada; e
- obter autorizacao para partir.
107 - MOVIMENTO EM EMERGENCIA DE NAVIOS.

Podem ocorrer situagdes inesperadas que acarretem uma grande ameaca
a seguranca do TM. Tais situa¢cdes podem ser visualizadas na ocorréncia
de um desastre de grandes proporc¢des, oriundas de causas naturais ou
humanas, ou na hipotese da conducdo de um ataque armado de grandes
proporc¢des, empregando meios convencionais ou Nao convencionais.

Portanto pode ser necessario manobrar 0s navios em emergéncia em
funcdo de uma ameaca iminente. Nesta situacdo, 0S navios serao
divertidos ou evacuados e reunidos em areas de reflugio.

Os navios reunidos em areas de refagio serdo contatados pelo OCA, ou
seu representante, a fim de conhecer as necessidades para se efetuar
movimentacfes posteriores, permanecendo nesta area até que seja
ordenado prosseguir viagem. Aqueles navios que nao forem contatados,

ap6s cinco dias, participardo tal fato a NSA, enviando-lhe uma
mensagem criptografada, se possivel, contendo:

- 0 indicativo de chamada internacional/ nome e bandeira do navio; e

- sua posicao.

Quando varios navios da mesma bandeira estiverem navegando em
conjunto, de comum acordo, podem ser agrupados em uma s
mensagem.

Serdo mantidos o siléncio radio e radar, a menos que haja ordem

contraria ou autorizacdo do Comandante, de acordo com o contido no
Suplemento de Comunicacdes.
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CAPITULO 2

POSICAO LEGAL DOS NAVIOS

200 - GENERALIDADES.

A lei internacional so faz referéncia a periodos de paz e de beligerancia.
Considerando que um estado de beligerancia antes de uma guerra
declarada pode requerer certas acdes do Comandante de um navio, 0s
periodos de tensdo internacional ou guerra ndo declarada serdo
considerados como tempo de paz até que o navio receba uma diretiva
contraria de seu governo.

SECAO | - ACAO EM NAVEGACAO DURANTE UM PERIODO DE TENSAO
201 - PRINCIPIOS LEGAIS DURANTE UM PERIODO DE TENSAO.

O direito de liberdade de navegacdo em alto-mar de navios é
reconhecido por todas as nacfes. Durante periodos anteriores a um
conflito armado, um pais pode adotar acfes de provocacdo contra um
outro hostilizando seus navios, em decorréncia de diversas razdes. Em
geral esta estratégia pode ser empregada para as seguintes finalidades:

- Coletar dados (inteligéncia);
- Interferir com exercicios e operagfes em alto-mar; e

- Desafiar a politica de liberdade no mar e a resolucéo nacional de aderir
aos acordos internacionais.

Em caso de provocacdo € necessario que qualquer navio, em sendo
hostilizado, cumpra as leis internacionais. Nao obstante, o limite do
cumprimento desta lei dependera das circunstancias de cada caso e
sera determinada por instrucbes especificas transmitidas ao
Comandante do navio.

Acdes hostis mais comuns contra navios:

Manobrar para causar colisdo ou iminéncia de colidir;

Restringir a entrada de navios em areas normalmente consideradas
como aguas internacionais, declarando-as como aguas nacionais ou
interditando areas para a realizacdo de exercicios ou manobras de
cunho militar-naval;

Disparar suas armas contra ou nas proximidades dos navios;

Danificar redes de pesca;

Abordar ou capturar navios; e
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- Manter membros da tripulacdo ou passageiros sob custédia.
ACAO A EXECUTAR.

Ndo had como estabelecer uma lista de acbes especificas a ser
executadas quando um navio € alvo de acdes hostis. A primeira reacdo
sera comunicar o incidente ao proprietario e, pelo meio mais expedito, a
organizagao de socorro e salvamento responsavel pela area SAR onde o
navio se encontrar.

Além de informar as autoridades apropriadas sobre o incidente, a
embarcacao hostil deve ser notificada pelo Comandante do navio em
perigo que este se encontra em aguas internacionais exercendo o direito
de liberdade de navegacao e que aquele deve cessar de imediato tais
acoes.

Todas as manobras deverdo ser realizadas no estrito cumprimento das
Regras Internacionais Para Evitar Abalroamentos no Mar.

Se a natureza das acdes hostis induzirem a captura do navio, o
Comandante deve destruir toda a documentacao classificada existente a
bordo. Todas as acdes executadas deverdo ser informadas as
autoridades competentes.

REGISTROS.
O Comandante devera manter um registro completo das acfes hostis
sofridas, juntamente com a plotagem cartografica e registro dos fatos

relevantes ocorridos.

Se possivel, deverdo ser obtidas fotografias ou filmagem do navio
agressor incluindo algum ponto notavel do mesmo.

Por ocasido da chegada ao porto serdo enviadas coOpias de todos o0s
registros obtidos ao proprietario do navio e as autoridades competentes.

204 - COMUNICACOES NAVIO / COSTA.

Durante a ocorréncia de periodos de tensdo, 0s navios continuardo
sendo controlados por seus proprietarios/armadores, mantendo-se o
fluxo de comunicagfes pelos canais normais.

A decisado de implementar-se 0 CNTM em Orientacdo em alguma regiao
sera comunicada aos navios de cada bandeira por seus
proprietarios/armadores, utilizando-se 0s canais normais de
comunicagfes. Nesta circunstancia, passara a ocorrer a transmissao de
instrucdes aos NM quanto as ameacas que estiverem ocorrendo.

Caso seja estabelecida uma Area de Risco ao Trafego Maritimo (SRA),
devido a existéncia de uma ameaca de ataque armado ao TM, seréo
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transmitidas instrucbes aos NM para que transitem por uma rota
recomendada no interior de uma SRA ou para que conduzam uma
diversdo para evitd-la. Aqueles NM que ndo sigam as instrucdes
disseminadas para a SRA, estardo correndo 0s riscos inerentes ao néo
cumprimento das mesmas.

Em tempo de conflito armado, as comunicacdes serdo efetuadas pelo
Sistema de Comunicagbes de Navios (MERCOMMS) (Ver Suplemento
de Comunicacdes).

205 - COMUNICACOES NAVIO / NAVIO.

Durante os periodos de tensédo os navios podem receber sugestdes das
unidades de guerra aliadas. Apdés a consignagdo no CNTM/O, os
comandantes estdo obrigados a seguir as instrucdes recebidas dos
navios de guerra aliados.

As comunicacdes serdo realizadas utilizando-se o0s sistemas de
comunicacdes disponiveis: radio por voz, radioteleimpressao,
radiodados, sinais de bandeira, holofote e/ou escote.
SEQAO - AC;()ES NO MAR DURANTE PERIODO DE CONFLITO ARMADO
206 — DIREITO DE VISITA E INSPEQAO.

Os navios de guerra beligerantes tém o direito de visitar e inspecionar
guaisquer NM fora de aguas neutras, quando haja motivos para
suspeitar que podem ser capturados. Este € um direito reconhecido pela
comunidade das nacdes.

Os NM neutros estardo sujeitos a captura, fora de aguas neutras, se
estiverem engajados nas atividades que facultam que sejam atacados
ou se estiverem:

» transportando contrabando (em caso de conflito armado, entende-se
contrabando como quaisquer mercadorias destinadas ao territério
sob o controle do inimigo e que podem ser susceptiveis de contribuir
para seu esforco de guerra);

» transportando passageiros para as forgas armadas inimigas;

e operando sob controle, afretamento, ordens e emprego do inimigo;

* com documentagéo irregular ou inexistente; e

* violando regras estabelecidas por um beligerante nas imedia¢gdes da
area de operacoes.

A visita consiste no exame dos papéis de bordo de um NM, com a
finalidade de verificar:
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» se 0 pavilhdo ostentado é verdadeiro (ndo pertence ao inimigo);
* se existe contrabando; e

 se estd envolvido em alguma atividade de assisténcia hostil
(considera-se assisténcia hostil, qualquer ato que venha a beneficiar
0 inimigo em seu esforgo de guerra).

A assisténcia hostil representaria a violacdo por parte de um neutro, de
seus deveres de abstencédo e imparcialidade.

Quando o exame dos papéis de bordo néo for satisfatorio, por qualquer
motivo, procede-se a inspecao, que consistira em uma investigagdo mais
rigorosa da carga.

207 — DIREITO DE PRESA.

A guerra maritima consagra o direito de presa, ou seja da captura e
confisco da propriedade privada. O direito de presa abrange dois
momentos: a captura e o confisco.

A captura é o “ato puramente militar” da apreensdo, enquanto o confisco
€ a atribuicdo da propriedade do objeto da captura (navios e
mercadorias) ao captor.

A captura é portanto um ato da guerra maritima, pelo qual o comandante
de um navio de guerra coloca sob sua autoridade o navio, as
mercadorias e a equipagem de um navio mercante neutro ou
beligerante.

Para exercer seu direito de captura por motivo de contrabando, os
beligerantes devem publicar suas listas de material considerado como
contrabando.
208 - OBRIGACOES LEGAIS DE E PARA A PRESA.
a. Obrigacgdes legais do Comandante.
O procedimento estipulado pelas leis internacionais para um
Comandante que seja forcado a render-se é parar maquinas e
considerar-se preso.
b. Tomada do navio pelo agressor.
O agressor tomara o navio apreendido e assumird a

responsabilidade pela sua navegacao e custédia. O Comandante, no
entanto, ndo estara desobrigado de retomar o seu navio.

-2.6 - ORIGINAL



PTI-CNTM VOL.II
c. Fugalogo apds a captura.

O Comandante de um navio ao ser capturado, devera aproveitar a
primeira oportunidade para escapar do dominio do agressor. Nestas
circunstancias, se o referido agressor reaparecer este ndo estara
autorizado a usar a forca como represélia, exceto se 0 navio ndo
acatar a ordem de submeter-se ou de seguir um rumo determinado.

209 — OUTROS ASPECTOS LEGAIS DURANTE PERIODO DE CONFLITO

210 -

ARMADO.

Um navio ndo serd considerado como beligerante ao fazer uso da forca
para resistir a captura. Entretanto, o uso de armamento, em outra
circunstancia que nao seja estritamente por razdes defensivas, fard com
gue 0 mesmo seja assim considerado. Um navio néo interferirda com a
livre passagem de qualquer outra embarcacao.

Ao resistir a captura, o Comandante, necessariamente, aceita 0s riscos
decorrentes desta acdo. O inimigo pode, de acordo com as leis
internacionais, tomar medidas extremas para submeter o navio,
podendo, em ultima instancia, causar o afundamento do navio.

E permitido o uso de cores falsas ou camuflagem para evitar a captura
da embarcacgédo. Encontram-se listadas abaixo algumas formas de se
efetuar a camuflagem:

Alteracdo de nome e porto de registro.

Utilizacao de pavilhao falso.

Alteracéo de caracteristicas especificas da superestrutura.

Utilizacao de cores neutras no costado e na superestrutura.

Dissimulacdo ou ocultacdo de armamento defensivo.
USO DO ARMAMENTO.

O entendimento do direito internacional sobre navios privados armados
para autodefesa ndo é uniforme. Uma corrente de entendimento advoga
gue o MN beligerante armado para defesa, continua sendo um navio
privado, enquanto outra defende que o NM armado deve ser equiparado
a um navio de guerra.

A decisdo de armar seus NM para que possam exercer sua autodefesa
em caso de conflito armado, vai depender do governo de cada pais.

O mero fato de um NM neutro estar armado néo respalda um ataque a
esse NM.
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a. Abertura de fogo.

Para resistir a captura, o Comandante tem o direito de usar seu
armamento defensivo contra o suposto agressor.

b. Condicdes sob as quais NAO se deve abrir fogo.

Um navio ndo deve abrir fogo uma vez tendo demonstrado a
intencdo de se render, pois tal situacdo configura o crime de perfidia.
A PERFIDIA é definida como a adoc&o de atos que, apelando & boa
fé de um adversario com intencdo de engana-lo, venham dar a
entender a este que se possui um estatuto de protecdo e que o
adversario esta obrigado a concedé-la, e desta forma obter-se uma
vantagem militar.
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CAPITULO 3
SEGURANCA
SECAO | - SEGURANCA FiSICA DO NAVIO
300 — GENERALIDADES.
a. Ocultacdo dos movimentos do navio.

Uma das grandes preocupacdes do Comandante é a deteccao de seu
navio quando navegando em &reas sujeitas a atagues. Nao deixar
indicios de sua presenca deve ser sempre observado por todos a
bordo, seja quando navegando como independente ou em comboio.
Para tal, deve-se considerar a existéncia de ruidos inerentes ao
funcionamento dos equipamentos de bordo e procurar manté-los bem
ajustados e lubrificados.

Deve-se considerar que existem outras fontes de ruidos que podem
ser controladas, como por exemplo: nivel de ruido causado pela
tripulacédo, funcionamento e manutencdo de equipamentos, variacoes
bruscas de velocidade, etc. Outros aspectos importantes dizem
respeito a fumaca expelida pela chaminé, lavagem de tanques ou o
ato de jogar lixo pela borda, atitudes estas que contribuem para a
localizagc&o do navio.

Ressalta-se que nada impedird a utilizacdo do bom senso pelo
Comandante, o qual procurard cumprir as determinagfes contidas nas
Convencdes da MARPOL e da SOLAS, assim como as diretivas
expedidas pelo COMODORO ou pelo OCT (Oficial no Comando
Tatico).

b. Sigilo quanto a posi¢céo e rumo do navio.

A posicdo e 0 rumo do navio possuem carater sigiloso. Os rumos
devem ser tragados na carta ndutica de forma suave e ser apagados
completamente quando nao forem mais necessarios.

Os Comandantes devem assegurar-se de que as cartas e 0s mapas
que contenham a posicao didria do navio ndo serdo exibidas em lugar
publico e que todos os oficiais devem ser alertados para nao
comentar, quando nao estiverem de servico, sobre a posi¢do ou a
movimentac&o do navio.

c. Escurecimento do navio.
Em periodos noturnos, esteja o navio navegando como independente

ou em comboio, visando dificultar a sua detec¢do, € normal adotar-se
os procedimentos de “navegacao as escuras”, o que dependendo da
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ocasido, podera provocar inclusive o apagamento total das luzes de
navegacao.

Deve-se ter atencédo especial aos procedimentos estabelecidos, bem
como a continua verificacdo da condicdo de escurecimento, nao
permitindo-se, nos conveses abertos, o fumo, a utilizagéo de luzes ou
lanternas. Deve-se ter especial atencdo com o fechamento das portas
e escotilhas que abrem para os conveses externos e das vigias.

d. Restricdes nas comunicacdes e siléncio radar.
As comunicagdes dos navios/comboio com outras unidades no mar ou
com autoridades em terra devem seguir as instru¢cdes contidas na
Pasta de Instrucbes de Navegacdo, ou entdo cumprir as
determinacdes dadas pelo COMODORO/OCT.
Por ocasido do estabelecimento de “siléncio radio”, também estara
incluida a proibicdo para emissdo de radares, ressaltando-se a
responsabilidade do Comandante no tocante a seguranca do navio.
O siléncio radar que representa a nao colocacdo em operacao dos
radares, é primordial para evitar a detec¢cdo das emissdes eletrbnicas
do NM, por parte de possiveis unidades inimigas.

e. Restricbes em portos neutros.
Uma vez que os Comandantes ndo podem solicitar isencdo da
inspegdo da alfandega, os documentos classificados nunca deverao
ser levados para a terra nos paises neutros, salvo haja determinacao
superior.

301 - SEGURANCA DAS INFORMACOES.

a. Generalidades.
Durante a viagem ndo deverdo ser levados diarios particulares, ou
mencionar por correspondéncia, telefone, ou por qualquer outro meio,
nenhum dos seguintes topicos:
(1) Instrucdes sobre rotas.
(2) Composicao ou arranjo do comboio/Grupo de Pesca.
(3) Portos de reunidao do comboio/Grupo de Pesca.
(4) Escoltas ou movimentos de navios de guerra aliados.
(5) Natureza da carga.

(6) Datas de chegada ou partida.
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Caso haja necessidade premente de se transmitir mensagens que
tratem dos tépicos descritos acima, aquelas devem ter o seu texto
criptografado.

b. Operacdes do comboio/Grupo de Pesca.

Os Comandantes e demais oficiais ndo devem divulgar informacdes
referentes as instrucbes sobre rotas, nem aquelas relativas as
operacgdes dos comboios/ Grupo de Pesca, para as Agéncias Civis,
incluindo advogados que atuem na area do direito maritimo, a menos
gue recebam autorizagao expressa para tal.

c. Conversacdes indiscretas em terra.

Este tipo de atividade, especialmente em portos estrangeiros, € causa
da ocorréncia de vazamento de informacdes que poderdo colocar em
perigo os navios e suas tripulagdes. Os Comandantes devem advertir
severamente suas tripulacbes no que se refere ao cumprimento
dessa determinagéo.

d. Agentes inimigos.

Nos diversos portos poderdo ser encontrados agentes inimigos ou de
paises hostis, principalmente em bares, boates, cafés e restaurantes.
Fica estabelecido que informagOes sigilosas nunca devem ser
discutidas em locais publicos.

e. Representacdo diplomatica em paises neutros.

Alguns representantes diplomaticos de paises neutros que estejam
em portos aliados ou neutros, tratam de obter informacgdes relativas a
movimentacao de navios. Assim sendo, deve-se ter atencéo para nao
passar nenhum tipo de informacdo, além daquelas consideradas
essenciais para obter-se autorizacdo para o suspender de navios.

f. Informacado a imprensa.

Se um navio for atacado, a autoridade naval decidira se e quando sera
liberada alguma informacdo a imprensa, devendo-se, no entanto,
adotar as providéncias necessarias para evitar o vazamento de
informagdes sobre o incidente. Sob nenhum pretexto devem ser
publicados os nomes do navio e dos tripulantes ou as medidas que
foram adotadas a fim de evitar o ataque.

Pode se encontrar dificuldades em manter o siléncio nos paises
neutros, mas deve-se ter em mente que a seguranga de outros navios
vai depender do cumprimento de tais recomendacdes. As informacgdes
somente serdo prestadas as autoridades navais aliadas ou, em um
pais neutro, a um representante diplomatico aliado, devendo ser
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envidados todos os esforcos a fim de que tais informacfes sejam
participadas a autoridade competente com a maior brevidade possivel.

g. Artificios do inimigo.

E possivel que o inimigo faca uso de artificios para a obtencdo de
informacBes sobre os Comboios/Grupos de Pesca. Assim, 0S
Comandantes e seus oficiais devem estar atentos para a
possibilidade de recebimento de mensagens e telefonemas falsos.

h. Comunicacf6es com os proprietarios/armadores.

Em portos neutros, o estabelecimento de comunicacbes com o0s
proprietarios/armadores de navios devem ser executadas por meio
dos agentes diplomaticos.

i. Cartas nauticas.

Deve-se ter especial atencdo no sentido de se evitar que as cartas
nauticas a serem utilizadas caiam nas maos de pessoas nao
autorizadas a manusea-las. As cartas consideradas imprestaveis ou
obsoletas devem ser entregues a autoridade competente para
destruicao.

302 - SEGURANCA DOS EQUIPAMENTOS ESPECIAIS.

Todos os aspectos relativos a equipamentos especiais (cifradoras, etc)
serdo tratados de acordo com a sua classificacdo. Quando os mesmos
nao estiverem sendo utilizados, o compartimento que os contenha deve
permanecer sempre fechado e trancado. O Comandante do navio
confeccionara uma lista com o nome do pessoal autorizado a entrar no
centro de comunicagbes ou no compartimento que contenha
equipamentos especiais.

Ficarad sob a responsabilidade da autoridade que autorizar a instalagéao
de equipamentos especiais a bordo de navios notificar as autoridades
navais competentes, além de adotar tomar as providéncias necessarias
a garantia da integridade de tais equipamentos.

303 - CONDUTA EM CASO DE CAPTURA PELO INIMIGO.

Os Comandantes terdo a obrigacdo de assegurar que as instrucdes
referentes a conduta em caso de captura sejam do conhecimento de
toda a tripulacdo. Se o0 navio encontrar-se na iminéncia de ser
capturado, todas as publicacbes, documentos classificados e
equipamentos especiais devem ser destruidos. Se um oficial ou
tripulante, capturado pelo inimigo, for interrogado este deve dizer seu
nome verdadeiro, posto/patente, cargo e nimero constante do livro de
pessoal ou do cartdo de identificacdo, devendo os tripulantes ainda dar o
namero de sua Caderneta Maritima.
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Conversas entre prisioneiros podem ser monitoradas e, portanto, ndo
devem versar sobre assuntos que possam de alguma forma interessar
ao inimigo, principalmente em ambientes fechados.

SECAO Il - SABOTAGEM

304 - FORMAS DE SABOTAGEM.

A sabotagem € um dos recursos mais utilizados pelo inimigo a qualquer
tempo e em qualquer lugar. Os seguintes métodos podem ser
empregados pelo inimigo:

a.

Artefatos explosivos ou incendiarios.

Utilizacdo de bombas ou artefatos incendiarios, a bordo de navios,
ajustados para explodir apés um determinado periodo de tempo.

. Ataque ao sistema de lubrificagéo.

Injetando-se areia, acido, soda caustica, ou outro agente corrosivo no
sistema de lubrificacdo do navio.

. Mecéanico.

Colocacdo de um corpo estranho em alguma parte movel dos
motores. O efeito deste tipo de sabotagem é sentido tdo logo o motor
seja colocado em funcionamento, podendo inclusive imobilizar o navio
por um periodo de tempo consideravel.

. Elétrica.

Similar ao método mecénico. Pode ser utilizado para causar avarias
nos diversos sistemas do navio (governo, refrigeracao, ar comprimido,
etc.).

. Métodos especiais.

Estes métodos requerem maior pratica e treinamento do que 0s
anteriormente descritos, a saber:

- Colocacao de minas no casco.
- Contaminacao do sistema de aguada ou de 6leo combustivel.

- Distribuicéo de diversos artefatos explosivos pelo interior do navio.

305 - RELATORIOS EXIGIDOS

Os casos em que haja suspeita de sabotagem devem ser lancados no
Livro Registro de Navegacédo (SECRETO) - (LOG BOOK), além de ser
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informados por escrito a uma autoridade naval aliada imediatamente
apos a chegada ao porto. Deve-se lancar, ainda, neste Livro qualquer
atentado subversivo realizado por um membro da tripulacdo, juntamente
com as precaucdes adotadas a fim de prevenir um futuro atentado. Deve
ser incluido nestes relatdrios todos os aspectos pertinentes, mesmo que
possam parecer triviais.

PRECAUCOES DE SEGURANCA CONTRA SABOTAGEM

A melhor precaucdo contra atos de sabotagem € a permanente
vigilancia. Poucos sabotadores séo téo radicais a ponto de colocar uma
bomba em um navio com a intengéo de explodi-lo em alto mar, estando
0Ss mesmos a bordo. Mas se algum tripulante desertar, momentos antes
do navio suspender, sem motivo aparente, o navio deve ser revistado
com atencdo especial. Ainda assim, devem ser tomadas as seguintes
providéncias:

Deve-se ter uma vigilancia permanente em todas as vias de acesso
ao navio, por mar e por terra.

- Quando for possivel deverao ser colocadas defensas entre o navio e
o cais.

- Deve-se contar com agua pressurizada de bordo, de terra ou de
navios proximos para combater possiveis incéndios.

- Durante o periodo noturnos, nos portos neutros - assim como em
todos os lugares onde os regulamentos locais 0 permitam - deve-se
iluminar completamente as cobertas, o convés principal e a
superestrutura. Se 0 navio ndo possui equipamentos adequados,
deve-se tentar obté-los em terra.

- Se possivel, os navios nunca devem estar atracados a contrabordo,
nem proximo de um navio inimigo num porto neutro.

- Qualquer pessoa que embarcar sem autorizacdo devera ser detida,
devendo-se informar o fato as autoridades competentes.

- Nos portos estrangeiros, ndo se deve autorizar a contratacdo de
pessoal pertencente a pais neutro como membro da tripulagédo, a
menos que seja absolutamente indispenséavel. Ainda assim, isto deve
ser efetuado com ressalvas e somente na presenca do representante
diplomatico ou de outra autoridade aliada. Se for essencial contratar
pessoal em porto neutro para completar a dotacdo do navio, a
pessoa deve ser estritamente vigiada, ndo se devendo atribuir-lhe
tarefas de grande responsabilidade como plantdo de alojamento,
timoneiro, vigia noturno ou da prancha.

O pessoal de servico ou de seguranca, quando forem contratados,
devem limitar-se ao servigo na prancha como intérprete, controlador de
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entrada de material e identificador. O embarque de pessoal neutro
somente ocorrerd por razbes essencialmente comerciais e somente
depois de ter sido devidamente identificado.

Como as condi¢des variam segundo o porto, os Comandantes, logo
apos a chegada a um porto estrangeiro, devem imediatamente contatar
o representante diplomatico e/ou as autoridades navais locais a fim de
obter qualquer informacédo e poder tomar as providéncias necessarias no
sentido de se evitar atos de sabotagem contra o seu navio.

Durante sua permanéncia no porto, 0 navio devera permanecer sempre
vigiado de modo a evitar o embarque de pessoas néo autorizadas.
Sempre que possivel, os pacotes ou embrulhos levados para bordo,
inclusive por tripulantes, devem ser examinados pelo pessoal de servico
a fim de assegurar que os mesmos nao contenham objetos suspeitos ou
nao autorizados a bordo. Tais medidas significam efetuar uma exaustiva
analise de todos os objetos que entrem a bordo, uma vez que muitas
dos artefatos explosivos podem possuir uma aparéncia inocente.

A identificacdo de pessoas usando uniforme militar sera verificada por
meio de documentos de identidade e da devida autorizacdo para
circulagcdo no cais ou na area de atracacao.

A seguranga fisica dos alojamentos, dos armazéns, da area de trabalho
ou manobra sdo de suma importancia. O acesso de pessoas nhao
autorizadas a bordo deve ser terminantemente proibido.

Os oficiais responsaveis por cada departamento de bordo devem estar
em condi¢cdes de identificar os locais ou mecanismos mais propensos a
serem sabotados e, por isso, devem estar atentos aos mesmos e
procurar sempre a melhor maneira de protegé-los.

SECAO Il — SEGURANGCA DO MATERIAL OU DE DOCUMENTOS
CLASSIFICADOS E REGISTROS

307 - RESPONSABILIDADES DO COMANDANTE DO NAVIO.

(@) Todo o material classificado serd destinado ao Comandante e este
ao pessoal responsavel pela sua custédia, de acordo com as ordens
das autoridades navais aliadas.

(b) O termo “Documentos Classificados” faz referéncia a todas aquelas
publicacdes, documentos ou papéis sigilosos, classificados como
RESERVADO, CONFIDENCIAL e SECRETO. Em tempo de conflito
armado, qualquer informacdo sobre o emprego e movimentagéo de
navios sera sigilosa.

(c) O Comandante se assegurara de que nao haja registros adicionais a

bordo contendo informacdes sobre a navegacéo, exceto o Livro de
Registro de Navegacdo (SECRETO) em vigor.
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(e)

(f)

(9)

(h)
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Os Unicos autorizados a inspecionar ou tirar copias dos registros ou
documentos classificados sao as autoridades navais aliadas.

A informacao classificada estara disponivel somente para os oficiais
e/ou pessoal que necessitem tomar conhecimento para poder
efetuar suas tarefas.

A documentacdo classificada nunca sera transferida ou enviada pelo
correio sem a devida autorizacdo da autoridade naval aliada
pertinente.

Na primeira oportunidade apds o término da viagem, o Comandante
entregara o seu Livro de Registro de Navegacao (SECRETO) ao
NCSO.

O NCSO acompanhara o Comandante na entrega, a quem competir
(armadores, autoridades nacionais, etc.), de outros registros.

308 — LIVRO DE REGISTRO DE NAVEGACAO (SECRETO) - (LOG BOOK).

O Comandante registrara neste livro as seguintes informacoes:

Posicdo do navio.

- Derrota e rumo mantido.

- Marcac0es e distancias de pontos notaveis.

- Nomes e posic¢des dos navios avistados, tanto no porto como no mar.

- Movimentos ou troca de posi¢éao na formatura.

- Nome dos portos visitados, datas de chegada e partida.

- Velocidade do navio.

- Distancia navegada.

- Desvio da agulha.

- Referéncias a trocas de rota e natureza da carga.

- Qualquer outra particularidade ou fato de carater CONFIDENCIAL que
deva ser registrado.

Também devem ser registrados no Log Book, com grau de sigilo
SECRETO, 0s seguintes eventos:

Avistamento de ataques. Registrar hora do avistamento, posicéo
exata, rumo e velocidade do préprio navio e do navio inimigo, bem
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como a descricdo do inimigo. Incluir também qualquer informacao
sobre a direcdo do lancamento do ataque e 0Ss movimentos
posteriores do inimigo.

- Avistamento de navios suspeitos ou nao identificados. Incluir a hora e
posicdo exata, descri¢cao, rumo e velocidade dos mesmos.

- Avistamento de minas ou objetos nao identificados. Posi¢cdo exata da
suposta mina ou do objeto ndo identificado, descricdo de sua
aparéncia e estado.

- Sobrevoo do navio por aeronaves nao identificadas. Descricdo do
incidente, data, hora, posicao, visibilidade, altura das nuvens, tipo de
aproximacao e detalhes fisicos da aeronave.

- Data e hora da ocorréncia de suspeita de sabotagem, posicdo do
navio e, se existir, 0 nome da pessoa comprometida com o fato. Se
for uma bomba, descrever sua aparéncia.

- Nas informacdes sobre o porto incluir dados sobre o seu grau de
congestionamento, facilidades de carga e descarga, estivadores,
armazenamento, aguada, provisdes e praticagem e infra-estrutura.

309 - PUBLICACOES NECESSARIAS A BORDO.

As autoridades nacionais sdo responsaveis pela distribuicdo das
publicacdes aliadas e de seguranca, a saber:

(@) PTI-CNTM Vol. Il — Guia para Comandantes de Navios Mercantes e
Barcos de Pesca.

(b) Pasta de Instrucdes de Navegacao (Entregue pelo NCSO).

(c) Publicagdes nacionais ou regionais.

(d) Ordens locais.

(e) Publicactes adicionais do Comodoro do Comboio.

SECAO IV — SEGURANCA DAS COMUNICACOES (COMSEC)
310 — GENERALIDADES.

A Seguranga das Comunicacbes (COMSEC) se refere a todos os
documentos e equipamentos associados a seguranca e a autenticacéo
das comunicacdes no CNTM. Instrugbes especiais estardo contidas na
Pasta de Instrucdes de Navegacao a ser entregue ao Comandante, pelo
NCSO, antes da partida.

O acesso ao material de COMSEC sera restrito ao pessoal autorizado
pelo Comandante.
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311 - SEGURANCA FISICA.

Serdo provisionados cofres de seguranca para guardar o material
classificado. Todo o material COMSEC serd de responsabilidade dos
oficiais de servico no passadico e na estacdo radio, durante a
navegacao.

Dentro dos respectivos cofres de seguranca (passadico e estacao radio)
devera existir uma lista atualizada do material COMSEC, para que se
efetue o inventario ou simples conferéncia sempre que o mesmo for
aberto.

312 - CONSIDERACOES SOBRE O MATERIAL COMSEC.

- O material COMSEC sera entregue ao Comandante, pelo NCSO, no
porto de partida. Todo o material consignado sera descrito no Livro
de Registro de Material Sigiloso. Uma pagina tipo deste livro é
colocada na péagina 3-13.

- O material COMSEC devera ser devolvido ao NCSO do porto de
destino.

- Os Comandantes manterdo um arquivo completo de todos os
registros de COMSEC.

- Os Comandantes, oportunamente, sanardo suas possiveis davidas
sobre o material COMSEC com os NCSO.

- A destruicéo rotineira de material COMSEC nao deve ser efetuada
pelo Comandante.

- N&o sera permitido que material COMSEC caia em poder do inimigo.
Nesse caso (risco de captura ou perda iminente do navio), o
Comandante devera destruir todo o material COMSEC.

Para tal, este deverd ter preparado um Plano de Destruicdo de
Emergéncia do material em pauta, que estabelecera as
responsabilidades, prioridades e procedimentos sobre a destruicao
de tais materiais em emergéncia.
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REGISTRO DE MATERIAL SIGILOSO

1. De:

2. Para:

3. N° DA CAUTELA

4. Nome do Comandante

5. Data:

6. Titulo Abrev.
particular

7. Quant.:

8. N° de Controle |9. Observacbes

Primeiro

Ultimo

10. O material descrito foi entregue:

(Assinatura do Comandante)
Nome, Posto e Matricula

11. o material acima descrito foi recebido

conforme:

(Assinatura do NCSO recebedor)
Nome, Posto, Matricula e Funcéo

12. Local e data:

13. Certificamos que o material acima descrito foi destruido em nossa presenca:

(Assinatura)

Nome, Posto, Matricula e Funcdo

(Assinatura)
Nome, Posto, Matricula e Fungéo
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CAPITULO 4

INSTRUCOES NO PORTO

400 - OFICIAL DE CONTROLE NAVAL DO TRAFEGO MARITIMO
(OCONTRAM).

O OCONTRAM ¢é o oficial que atua de acordo com as diretrizes e
instrucdes da autoridade superior — ACO (Autoridade de Controle
Operativo), bem como controla e coordena o movimento e a rota dos
navios no porto ou na area jurisdicional. Seus deveres sao 0s seguintes:

(@)
(b)
(€)

(d)

(e)
(f)

(9)

(h)

(i)

1),

(k)
(M

Instruir os Comandantes, sanando todas as suas duvidas.
Obter ou checar os dados do navio antes da partida.

Fornecer ou verificar a lista de publicacdes aliadas ou de seguranca
nacional.

Fornecer, caso seja sua atribuicdo, a Pasta de Instrugbes de
Navegacao e rota.

Dar a ordem de partida (quando em Supervisao).

Definir os navios de seu porto ou fundeadouro que integrardo um
Comboio/Grupo de Pesca.

Organizar e desenvolver as Conferéncias de Comboios, provendo
instrucdes para a utilizacdo dos sistemas criptograficos em vigor.
Caso necessario, 0 mesmo se dara com os Grupos de Pesca.

Inspecionar 0os equipamentos de comunicacgoes.

Checar ou completar a dotagcdo de cartas de navegagao ou
publicacbes hidrograficas.

Assistir ao Comandante nos problemas operativos que acontecam
no porto ou no fundeadouro (seguranca, ANC, etc).

Dispor e organizar a praticagem do seu porto ou fundeadouro.
Controlar o fundeadouro de sua éarea jurisdicional, assim como ser

responsavel pelo trato de qualquer outro assunto relacionado a
movimentacgédo e rota dos navios.

(m) Os representantes diplométicos, outras autoridades ou quaisquer

outros agentes designados poderdo cumprir as fungcbes do NCSO
nos portos onde tal autoridade ndo esteja lotada.

NOTA: 1. OCONTRAM é o mesmo que NCSO (Naval Control Shiping Officer).
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2. ACO é o mesmo que OCA (Officer Control Authority).
401 - CHEGADA AO PORTO.
Quando o Controle Naval do Trafego Maritimo em Supervisdo se achar
em _vigor serdo enviadas instru¢des aos navios considerando o0s
seguintes aspectos:
(a) Certificacdo do “Pronto para Navegar” dos navios.
(b) Data e hora de partida.
(c) Rota a ser seguida.

(d) Velocidade.

(e) Uso de luzes de navegacéo (navegando ou fundeado) reduzidas ou
apagadas.

(f) Precaucdes contra atos de sabotagem.

(g) Comunicacoes.

(h) Restricdo a emissdes eletromagnéticas.

() Manuseio e utilizacdo de armamento.

() Operagdes de salvamento.

(k) Diversao.

(I) Diretrizes ou regulamentos para comboio ou Grupo de Pesca.

402 - CARTAO DE DADOS DO NAVIO.

(a) Para assegurar-se de que o NCSO possua a maior quantidade de
informacdes atualizadas dos navios e suas movimentagfes, devera
ser solicitado aos mesmos que arribem a um porto a fim de
completar os dados especificados no cartdo de dados reproduzidos
na Figura 4-1.

(b) Deve-se ter muito cuidado quando informar a “Velocidade
Declarada”, pois este dado determinara se um navio poderd ou nao
integrar um comboio ou um Grupo de Pesca.

(c) Para que os Comandantes possam saber exatamente o significado

do termo “Velocidade Declarada”, deve-se considerar a seguinte
pergunta:
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Qual é a velocidade maxima mantida que se estima que 0 navio
podera manter na préxima travessia sob condi¢cdes climaticas
moderadas, ou seja, vento forca 4 (Escala Beaufort), considerando o
seu calado e as atuais condi¢cdes de estrutura, a estabilidade para o
suspender, maquinas, capacidade de combustivel, lastro, etc.?
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FIGURA 4-1 (PRIMEIRA PARTE)

“CARTAO DE DADOS DO NAVIO MERCANTE”

“ CART,RO DE DADOS DO NAVIO” Data:
(quando preenchido) (frente
1. Nome do navio 2. IRIN: 3. Bandeira: 4 .Destino:

5.Comandante:

7. Autonomia (milhas):

9. Combustivel:

Tipo Consumo diério
Ton.
6.Tipo do navio: 8. Tripulacao: Propulsdo:  ..............
Auxiliares: ...
10.Velocidade-nos: 11. Caracteristicas: 12. Carga
a. Air draft (metros): | Tipo Quantidade
a. Declarada: ................ | . ton.
b. Air draft na atracacéo
b. Minima: ................ (metros): ............... Qe |l
C. Tonelagem \VZVATo 1 | o FES R I
c: Critica:  covevvvvieeeee L, (oS I
d. Tonelagem carregado:]d.....cccccoeveceeee | rvvvrinnnnnnnns
e. Comprimento (metros)
f. Boca (metros): ..............
g. Calado (metros) ..............
13. Passageiros: 14. Salvamento: 17. Observacboes dos
(quantidade) comodoros:
Total a bordo: ..........c....... Botes: ...............
Em camarote: ................. Balsas: ..............
15. Equipamentos de]16. Equipamentos de |]18. Voltagem da planta
Comunicacfes: navegacao elétricado _navio:
Ix Rx
A LF o a. Radar ..................
b. MF..oi b. Radar ...................
cHF........... c. Agulha Giroscoépical19. Estacdo no comboio:
d.VHF e e,
e.UHF ... | d. Ecobatimetro ........
f. Radio Telex J...........feeeevneennnnn. e. Decca .....coocouunnnn.
g.ComSat ...l f. NavSat...............
h. Fax .....ccoooocfo o, g. MFDF ...................
i. No. de h. MFDF ....................
operadores ... o.ccooeeeioriiinnnnns

NOTA: Pode variar o formato, mas sem trocar os nimeros e letras de cada dado.

Exemplo : 16 e. sempre corresponde a : “Decca
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“CARTAO DE DADOS DO NAVIO MERCANTE”

“CARTAO DE DADOS DO NAVIO”

(verso)

ADMINISTRATIVO

OPERACOES

LOGISTICA

COMBOIO

20. Porto:

26. Data do pronto:

30. Combustivel da
propulsdo até:

36.Sigla do comboio:

21. Fundeadouro ou

27. ETD:

cais:

31. Combustivel
auxiliar até:

37. Cateqgoria de
velocidade:

22. Telefone do navio:

23. Armador:

Telefone:

28. (disponivel)

32. Viveres até:

38. Equipamentos
para comboio:

33. Agua potéavel
até:

39. N° Sequiéncia de
partida:

24. Agéncia marit. :

Telefone:

25. (disponivel)

29. (disponivel)

34. Verificacdo de
Publicacdes:

40. (disponivel)

35. (disponivel)

41. (disponivel)

42. Observacdes do NCSO:

Recolhimento
Plataforma de helicoptero

(sim / n&o)
Petroleiro escolta

Comodoro

43. Sinais
importantes:
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403 - INFORMACOES ESPECIAIS REQUERIDAS AO ARRIBAR AO
PORTO.

Quando couber, o Comandante devera prestar as seguintes informacdes
ao chegar a um porto:

(@)
(b)
(©)
(d)

Perda de publicacdes ou de documentos sigilosos e sob cautela.
Atos de sabotagem ou subverséo a bordo.
OperacOes de salvamento de sobreviventes ou naufragos.

Mensagens indecifraveis (Ver Suplemento de Comunicacoes).

404 - INSTRUCOES NO PORTO.

O NSCO estara sempre disponivel para orientar e prestar todo o apoio
aos navios, implicando nos seguintes aspectos:

(@)
(b)

Instrugcbes de seguranca.

Precaucdes ou procedimentos contra atos de sabotagem.

(c) Mostrar o nome do navio.

(d) Ataques no porto por mergulhadores.

(e)

Indicativos de chamada para uso com autoridades do porto.

405 - PREPARACAO PARA A NAVEGACAO.

(@)

(b)

Navios navegando como independentes.

O NSCO obtera a data e hora do suspender da NSA / NFA dos
navios prontos. Para o navio isto significa receber do NCSO a Pasta
de Instrucdes de Navegacdo. E de responsabilidade do NCSO
instruir o Comandante quanto:

(1) A situacéo atualizada das areas por onde vai navegar.

(2) O conteudo da Pasta de Instrucbes de Navegacdao, incluindo as
mensagens que o Comandante deve receber ou transmitir.

Navios navegando em comboio ou em Grupo de Pesca.

(1) O data-hora de partida do comboio ou Grupo de Pesca sera
determinada pela autoridade de partida (OCA ou NCSO).
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(2) O NCSO preparara e entregard a Pasta de Instrucbes de
Navegacédo do comboio ou Grupo de Pesca para 0s navios que
o integrem, lhes designando um sinal cadigo.

(c) As instrucbes para a travessia e a orientacdo sobre a Pasta de
InstrucBes de Navegacao sera efetuada por ocasido da Conferéncia
do Comboio ou do Grupo de Pesca antes da partida.

(d) A organizacdo da referida conferéncia € de responsabilidade do
NCSO.

(e) detalhamento sobre a Conferéncia de Partida encontra-se contido no
CAPITULO 8.

() Os equipamentos especiais que deverdo ser embarcados para uma
navegacao em comboio ou Grupo de Pesca encontram-se contidos
no CAPITULO 9.

(g) Grupo data-hora de partida.

(1) E o dia e a hora na qual um navio guia ou independente, ao
suspender em comboio ou em Grupo de Pesca, passa pelo ponto
“A” ou ponto de referéncia determinado.

406 - PARTIDA ABORTADA.

Se 0 navio nao puder suspender no tempo que lhe foi determinado, este
deverd participar o fato imediatamente, pelo meio mais rapido, ao
NCSO. Neste caso, é de grande importancia para o NCSO conhecer a
causa e a previsdo para O havio estar pronto para suspender
novamente. O NCSO é responsavel por dar conhecimento destas
circunstancias as autoridades pertinentes de CNTM.

-4-9 - ORIGINAL



PTI-CNTM VOL. Il

PAGINA EM BRANCO

-4-10 - ORIGINAL



PTI-CNTM VOL.II

CAPITULO 5

INSTRUCOES GERAIS PARA NAVEGACAO

ORIGINAL



PTI-CNTM VOL.II

PAGINA EM BRANCO

ORIGINAL



PTI-CNTM VOL.II

INDICE
CAPITULO 5

INSTRUCOES GERAIS PARA NAVEGACAO

Assunto Péag. n°
500 - RESPONSABILIDADES GERAIS 5-3
501 - CONTROLE DE AVARIAS 5-3
a. Estanqueidade 5-3
b. A¢cOes perante situacdes de danos ou avarias 5-4
c. Equipamento de reboque 5-4
d. Navio sem governo 5-5
e. Combate a incéndio 5-5
502 - EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS 5-5
a. Coletes salva-vidas, roupas de imersao e meios de protecao 5-5
térmica
b. Botes ou balsas salva-vidas 5-5
503 - ABANDONO DO NAVIO 5-6
504 - AFUNDAMENTO INTENCIONAL DO NAVIO 5-6
505 - ORGANIZACAO E OPERACOES DE SALVAMENTO 5-6
a. Organizacao de salvamento 5-6
b. Salvamento no mar 5-6
506 - ASPECTOS GERAIS DE NAVEGACAO 5-6
a. Luzes de navegacao 5-6
b. Uso de equipamentos eletrénicos 5-7
c. Avisos aos navegantes 5-7
507 - NAVIOS INDEPENDENTES 5-7
a. Responsabilidade do Comandante 5-7
b. Mensagens de posicao 5-7
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c. Ziguezague 5-8
d. Precaucdes 5-8
508 - MUDANCA DE CONTROLE OPERATIVO (CHOP) 5-8
509 - OPERACOES COM HELICOPTEROS 5-9
510 - TRANSFERENCIA DE CARGA 5-9
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CAPITULO 5

INSTRUCOES GERAIS PARA NAVEGACAO

500 - RESPONSABILIDADES GERAIS.

(a) O Comandante € sempre o responsavel pela navegacdo e manobra
do seu navio. Qualquer ordem ou diretiva de autoridade naval ou do
Comodoro do Comboio ou do Grupo de Pesca ndo exime o
Comandante das suas responsabilidades.

(b) Os oficiais ou operadores de radio, quando de servi¢o, ndo devem
nunca se ausentar do seu posto. E muito importante que se faca a
busca e a vigilancia ao redor do navio, a fim de detectar ataques ou
movimentos do inimigo (submarinos, aéreos ou de superficie).

(c) Os quartos de servico estabelecidos para a navegacao serao
guarnecidos pelo pessoal do navio, exceto aqueles especialmente
designados para pessoal qualificado de Marinha, do Exército ou
Aeronautica.

501 — CONTROLE DE AVARIAS.
a. Estanqueidade.

(1) A fim de se reduzir a entrada de agua decorrente de avarias
abaixo da linha d"agua, deverdo ser cumpridos os seguintes
procedimentos:

(&) Maxima atencdo a manutencdo do grau de estanqueidade
estabelecido.

(b) Portas internas, escotilhas ou outras vias de acesso
somente serdo abertas quando necessério e fechadas logo
em seguida.

(c) Valvulas ou descargas nédo utilizadas abaixo do convés
principal devem normalmente permanecer fechadas durante
a viagem. Camisas de colisdio devem estar sempre
disponiveis.

(2) Tomadas ou equipamentos para sondar tanques devem estar
visiveis e fechados. Uma sonda deve estar sempre disponivel
para uso em caso de emergéncia.

(3) O pessoal de servico nas maguinas e na estacao de controle de

avarias deve estar devidamente adestrado para o caso do navio
vir a sofrer uma avaria.
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(4) A experiéncia tem mostrado o quanto é importante a troca de
informagdes entre o Comandante e seus oficiais, por meio de
reunides ou conferéncias, a qualquer tempo, no que diz respeito
as situacbes de emergéncias no mar. Os seguintes tdpicos
devem ser considerados:

(@)

(b)
(€)

(d)

(e)
(f)
(9)

Critérios a seguir para informar o Comandante sobre a
situacao e extensao de possiveis danos. Isso permitira que
ele tome decisdes rapidas e corretas quanto a seguranca,
governo, manobra e abandono do navio.

Posicéo dos tanques e compartimentos estanques.

Circunstancias sob as quais é preferivel parar maquinas ou
continuar navegando, sobretudo durante um ataque.

Verificacdo do Rol de Salvamento do navio (ou de
afundamento se necessario).

Rol de Abandono.
Destruicdo de documentos e equipamentos sigilos.
Condicdo dos motores e de outros equipamentos

importantes para serem utilizados em situacdo de
emergéncia.

b. Acbes perante situagcdes de danos ou avarias.

(1) Todas as bombas de esgoto, incéndio e de transferéncia devem
estar funcionando corretamente.

(2) Todos os elementos de controle de avarias deverdo estar
disponiveis e as estacdes guarnecidas. Serdo utilizados todo
equipamento e pessoal disponivel para fazer frente ao dano ou
avaria, procurando a todo o momento restabelecer as condi¢des
mais seguras possiveis para o0 navio.

(3) Na situacao de perigo iminente de afundamento - caso o navio
esteja navegando em canal ou rota de trafego, este devera
afastar-se para ndo bloquear a via de navegacdo que estiver
sendo utilizada.

Equipamento de reboque.

Em situagdes de CNTM, os navios devem estar sempre prontos para
rebocar e ser rebocado, no menor tempo possivel. Para tal os navios
procurardo possuir em sua dotacdo cabos de reboque adequados,
em funcao de sua classe, mantendo o pessoal bem adestrado para
executar tais manobras.
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d. Navio sem governo.

Os sinais e luzes que indicam um navio sem governo devem estar
sempre prontos para utilizacao.

e. Combate a incéndio.

(1) O navio deve contar com uma adestrada e muito bem equipada
equipe de combate a incéndio. O Comandante delegard a um
oficial a tarefa para conduzir e supervisionar o adestramento e as
acOes dessa equipe, ressaltando-se 0s seguintes aspectos:

(a) Zelar pela guarda e manutencéo do equipamento de combate
a incéndio, verificando a sua correta localizacdo ou
armazenagem a bordo.

(b) Supervisionar a conducdo dos exercicios de combate a
incéndio.

(c) Cuidar para que em todo o navio haja sinalizacdo pertinente
ao controle de avarias a bordo (regras de transito, saidas de
emergéncia, classes de incéndio, etc.).

(2) O oficial encarregado da seguranca sera o responsavel pelo setor
de controle de avarias. Devera possuir cursos que o qualifiquem
para exercer a funcdo, bem como toda a tripulacdo devera estar
aPTl a manusear e participar de uma faina de combate a
incéndio a bordo.

502 - EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS.

a. Coletes salva-vidas, roupas de imersdo e meios de protecao
térmica.

Todo tripulantes devem ter a mao o seu colete salva-vidas. Em caso
de haver sido previsto, serdo usadas roupas de imersao e meios de
protecdo térmica, as quais aumentam a sobrevida diminuindo a
hipotermia na &gua fria. Se possivel, deverdo ser posicionados
coletes salva-vidas extras nas proximidades das balsas ou botes
salva-vidas. Deve-se sempre abandonar o navio com a maior
guantidade possivel de abrigos, sendo o calcado o mais leve
possivel. Como itens de salvamento adicionais, cada tripulante deve
dispor de uma lanterna e de uma faca.

b. Botes ou balsas salva-vidas.
Os navios devem possuir diferentes tipos de botes e balsas salva-
vidas, devendo 0s mesmos encontrarem-se prontos e em perfeitas

condicBes de uso.
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503 - ABANDONO DO NAVIO.

A decisdo de abandonar o navio é exclusivamente do Comandante ou
do oficial mais antigo a bordo. Nunca se deve abandonar 0 navio sem
antes efetuar uma criteriosa avaliacdo de sua conveniéncia. Para tal
serda de grande importancia a preparagcdo e a experiéncia do
Comandante e de sua tripulacdo. Em quaisquer circunstancias procurar-
se-a salvar o0 navio, sua tripulacdo e sua carga.

504 - AFUNDAMENTO INTENCIONAL DO NAVIO.

Todo material e documentos sigilosos serdo manuseados de acordo com
as instrucdes constantes do CAP. 3.

Os navios carregados com material perigoso ou inflamavel que forem
acometidos por incéndio incontrolavel a bordo deverdo ser evacuados
imediatamente, caso haja a possibilidade de colocar em perigo outros
navios ou a operacdo do porto. Serd também considerada a
possibilidade de encalha-lo em alguma praia proxima ou afunda-lo fora
do canal de acesso ao porto, caso a profundidade e os danos ecoldgicos
forem aceitaveis.

505 - ORGANIZACAO E OPERACOES DE SALVAMENTO.
a. Organizacao de salvamento.

(1) Imediatamente apds receber uma mensagem de socorro,
aeronaves e navios de guerra nas proximidades serdo enviados
para efetuar operacdes de apoio e salvamento.

(2) Os Centros de Coordenacdo de Busca e Salvamento serdo
também acionados.

b. Salvamento no mar.

Qualguer navio ao se aproximar de botes ou balsas oriundos de um
naufragio deve fazé-lo com cautela, mantendo atencdo quanto a
possibilidade de haver unidades inimigas nas proximidades. Os
sobreviventes serdo resgatados o mais rapidamente possivel.

506 - ASPECTOS GERAIS DE NAVEGACAO.
a. Luzes de navegacéo.

(1) Se possivel, somente deverdo ser acesas para evitar colises,
sendo desligadas assim que possivel ou em circunstancias
excepcionais que justifiquem o seu uso.

(2) Navegando em Comboio/Grupo de Pesca, o Comodoro
determinara o uso das luzes de navegacdo, disseminando as
diretivas pertinentes.
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b. Uso de equipamentos eletrénicos.

A utilizagdo de equipamentos de comunicagles, eletronicos ou
sonoros a bordo serad restrita. Portanto, as emissdes dos
ecobatimetros, radares, sonares de pesca, radiotransmissores, etc.
serdo efetuadas o minimo possivel e de forma compativel.

Sempre que possivel, o controle de emissBes estara detalhado na
Pasta de Instru¢cbes de Navegacéao.

c. Avisos aos navegantes.

Antes de zarpar, serdo entregues ao Comandante pelo NCSO.
Durante a travessia serdo divulgados por radio, de acordo com o0s
turnos estabelecidos. Se estiver navegando em Comboio/Grupo de
Pesca o0s avisos aos navegantes serao divulgados pelo Comodoro.

507 - NAVIOS INDEPENDENTES.
a. Responsabilidade do Comandante.

O Comandante assumira toda a responsabilidade pela navegacéo
segura de seu navio. Dara toda a informacao necesséria aos oficiais
para navegar na derrota prevista, em funcdo das indicacbes ou
ordens dadas pelo NCSO ou Autoridade Naval correspondente. A
praticagem sera efetuada somente em trechos autorizados pelo
NCSO ou por diretivas aliadas.

b. Mensagens de posicéo.

(1) Por marcacéo e distancia em relacdo a um ponto da derrota ou de
referéncia de diversdo mencionados nas instrucbes de rota.
Exemplo: 146 KE 21 (marcacdo verdadeira e distancia em
milhas).

(2) Por posicoes expressas em termos de latitude e longitude ou
marcacdo e distancia em relacdo a um ponto geografico, nos
seguintes casos:

(a) Partes de contato com o inimigo (“Enemy Contact Report”).
(b) Mensagens de socorro (“Distress Alert”).

(c) Mensagens ampliadoras de contato com o0 inimigo ou de
socorro.

(d) Mensagens criptografadas dirigidas a wunidades navais
aliadas.
(e) Caso o sistema criptogréafico ndo esteja disponivel.
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(3) Se for necessario divertir um navio, a mensagem de diversao
especificara as posi¢cdes pelas quais 0 navio devera passar. O
método para indicar a posicdo de diversdao sera conforme o
descrito em (1).

c. Ziguezague.

As ordens para efetuar ziguezague poderdo estar incluidas nas
instrucdes de rota ou serdo colocadas em vigor pelo Comandante do
navio, de acordo com o0s planos entregues ou publicados pela
Autoridade Naval aliada. As mudancas de rumo de forma aleatéria e
com determinada frequéncia, ainda sao consideradas medidas
antitorpédicas efetivas. Os Comandantes poderao alterar o rumo base
ou as pernadas do ziguezague baseados nas condi¢ces de tempo e
do estado do mar.

Dentro do possivel, nunca se suspendera um plano de ziguezague
em funcdo da conservacao da carga, exceto quando ela puder fazer o
navio afundar. Deve-se escolher planos de ziguezague com avanco
superior a 85% da velocidade.

d. Precaucoes.

Os navios que navegam como independentes devem manter-se
afastados das rotas dos Comboios/Grupos de Pesca. Qualquer
atitude contraria podera ser considerada hostil e proveniente de um
navio inimigo, principalmente se ocorrer uma aproximagao rapida.

Os navios inimigos podem, por algumas circunstancias humanitérias,
ter salvo-conduto para navegar em determinadas areas, como por
exemplo no transporte de diplomatas, feridos, repatriados, etc. A
posicdo desses navios sera divulgada pelas estacOes
radiotransmissoras costeiras ou por autoridades da
ORGACONTRAM, contendo informacdes sobre a descricdo do
referido navio.

Os navios aliados navegando como independentes devem evitar
serem detectados ou avistados pelos navios inimigos, ndo devendo
afastarem-se mais de 20 milhas de sua rota.

508 - MUDANCA DE CONTROLE OPERATIVO (CHOP).

Durante uma travessia, um navio podera cruzar duas ou mais areas sob
o controle de diferentes OCA. Cada OCA é responsavel por uma
subarea maritima que deve ser cruzada por um navio e recebera uma
mensagem, a ser enviada pelo NCSO correspondente, contendo todas
as informagbes necessarias sobre o referido navio. Tal informacgéo
incluira a hora estimada do cruzamento de uma area maritima para
outra, quando ocorrerd o CHOP (mudanca de controle operativo), ou
seja, 0 navio passara a cumprir, a partir daquele momento, as ordens
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emanadas do OCA controlador daquela area. Todas as instrucfes sobre
CHOP serao especificadas na Pasta de Instru¢cdes de Navegagéo.

509 - OPERACOES COM HELICOPTEROS.

Os Comandantes deverdo tomar todas as medidas necessérias, em
funcdo das diretivas emanadas pelas autoridades navais pertinentes, a
fim de ter o seu navio qualificado para operar, em caso de necessidade,
com helicopteros, nas fainas de recebimento/transferéncia de material
ou pessoal (“pick-up/deixa-up”).

Por ocasido de tais fainas, devera ser icado, em local visivel, a bandeira
“HOTEL” do Cdadigo Internacional de Sinais (CIS).

510 - TRANSFERENCIA DE CARGA.

Os navios em viagem devem estar aptos a realizar fainas de
transferéncia de material ou de pessoal para outros navios, quando se
fizer necessario. Para a realizacdo dessas fainas os navios devem estar
devidamente aparelhados e possuir uma equipe adestrada a bordo.

O Comandante devera procurar sanar as deficiéncias de seu navio a
partir do momento que o mesmo for consignado ao Controle Naval do
Trafego Maritimo.

Por ocasido dessas fainas, devera ser icado, em local visivel, a bandeira
“YANKEE” do Cddigo Internacional de Sinais (CIS).
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CAPITULO 6

NAVEGACAO INDEPENDENTE

CONTROLE NAVAL DO TRAFEGO MARITIMO.

Durante o CNTM/S, ou na hipotese da ativacdo de uma SRA por
ameaca de atagque armado durante o CNTM/O com o consequente
convite a consignacdo de NM, a maioria dos navios consignados
prossegue navegando de forma independente. Assim, quando o risco
justificar, os navios podem navegar em grupos ou em comboios,
escoltados ou apoiados por navios de guerra.

601 — CONFLITO ARMADO.

602 -

603 -

Em periodos de crise ou de um conflito armado, espera-se que um
consideravel nimero de navios continue navegando como independente.

Dentre os fatores que devem ser considerados para selecionar um navio
para navegar como independente pode-se citar:

(a) Situacgdo tética nas areas nas quais devem navegar.

(b) A velocidade declarada do navio.

(c) O destino final do navio.

(d) Natureza e data da entrega da carga do navio.

(e) Tipo de navio.

(f) Apoio ou cobertura de unidades navais aliadas disponiveis.

Em qualquer caso, os navios deverdo obter permissdo para suspender e
cumprir as rotas indicadas, diversao e outras determinagdes ordenadas
pelo NCSO e OCA.

PASTAS DE INSTRUCOES DE NAVEGACAO.

As Pastas de Instrucbes de Navegacdo serdo entregues pelos NCSO
aos Comandantes dos navios, as quais conterdo informacoes
fundamentais para efetuar a travessia durante o CNTM/S. Caso haja
uma determinacdo especifica durante o CNTM/O, tais Pastas também
serdo entregues aos NM independentes durante uma travessia que
cruze uma SRA ativada devido a ameaca de ataque armado.

EM TRANSITO.

O Comandante seguira as instru¢des contidas na Pasta de Instrucdes de
Navegagao, bem como as outras instru¢des contidas no CAPITULO 5.
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604 - NA CHEGADA AO PORTO.

Ao chegar ao porto, o Comandante se apresentara ao NCSO com a

Pasta de Instrucbes de Navegacédo e de acordo com o estabelecido no
CAPITULO 4.
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CAPITULO 7
MENSAGENS TIPO
700 - ORDEM DE DIVERSAO.

Tal mensagem podera ser também empregada durante o CNTM/O,
guando da ativacdo de uma SRA, devido a ameaca de ataque armado.

E emitida pelo OCA para divertir um navio de sua rota, diante de uma
determinada ameaca ou perigo. Sua precedéncia sera sempre alta e
devera ser cumprida com a maxima prioridade, podendo ser cifrada.

EXEMPLO:

O... Z (Precedéncia e Grupo Data-Hora (GDH) hora ZULU)

FM (OCA da area e, em casos urgentes, o Comandante da Area
Maritima)

TO (navio diante de perigo préximo, o Indicativo Internacional de
chamada, em texto claro ou cifrado)

BT

UNCLAS

SUBJ: OPER/

DIVERSION ORDER

1. (Motivo da diversao)

2. (Posicao da diversao)

3. (Derrota a partir da diversao)

4. (ETA corrigida, caso haja alteracOes relevantes de horario ou de
destino)

BT

701 - “MERCHANT SHIP CASUALTY REPORT” (INFORMACAO DE
AVARIAS DE NAVIO).

Emitida pelo OCT, pelo Comodoro, por uma autoridade em terra ou pelo
proprio navio avariado, para informar o afundamento ou avaria de um
navio ao OCA, em cuja subarea 0 mesmo se encontra. Sua precedéncia
sera alta e |he devera ser dada prioridade. Pode ser em texto claro ou
cifrado.

EXEMPLO:

O......Z (Precedéncia e GDH hora ZULU)

FM (OCT ou Comodoro, ou autoridade em terra ou o préprio navio
avariado)

TO (OCA da subarea, caso MERCOMMS esteja ativada, ou NSA/NFA
da bandeira, caso MERCOMMS néo esteja ativada)

BT

CONFIDENCIAL
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SUBJ : OPER ......

MERCHANT SHIP CASUALTY REPORT

1. (Posicéo da avaria)

2. (Indicativo e nome do navio)

3. (Causa da avaria e estado atual do navio)
4. (Numero de sobreviventes a bordo)

5. (Outros detalhes relevantes)

BT

702 - “NEW POSITION REPORT” (INFORMACAO DE NOVA POSICAO).

Emitida por um navio, pelo OCT ou pelo Comodoro, ao OCA da subarea
onde navega, para informar quando sua posicao real difere da estimada
em mais de 50 milhas, no sentido da derrota (atrasado ou adiantado) ou
em mais de 15 milhas a boreste/bombordo da mesma, podendo ser
cifrada.

Por razbes de controle das emissdes eletromagnéticas (CIEMA), esta
mensagem em certas ocasifes nao podera ser transmitida. Para navios
desgarrados as instru¢cbes constam do “Envelope dos Desgarrados” que
se encontra na Pasta de Instru¢cdes de Navegacao.

EXEMPLO:

P... Z (Precedéncia e GDH hora ZULU)

FM (Indicativo Internacional de chamada, OCT ou Comodoro)
TO (OCA da subérea)

BT

CONFIDENCIAL

NEW POSITION REPORT

1. (Indicativo Internacional de chamada)

2. (SOA)

3. (Marcacédo verdadeira em graus e distancia em milhas em relacéo a
posicéo seguinte da rota)

4. (Rumo verdadeiro para retornar a rota indicada)

5. (ETA ao préximo destino)

BT

703 - PASSAM (ALTERACOES AO FORMAT ALFA).

Emitida em texto claro por canais comerciais pelo navio para a sua NSA
ou NFA, informando alteracdes ao Formulario FORMAT ALFA, quando
ocorrer alteracdes de destino ou quando o ETA ao destino previsto variar
em mais/menos de 12 horas. A NSA/NFA deveré retransmitir-la aos OCA,
no caso da rota e ao NCSO/REPTOF de destino (anterior e ao novo
destino, se for o caso), ndo sendo uma mensagem cifrada.

EXEMPLO:

P.... Z(Precedéncia e GDH hora ZULU)
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FM (Indicativo Internacional de chamada)
TO (NSA/NFA da Bandeira)

BT

UNCLAS

FORMAT ALFA PASSAM

1. (Indicativo e nome do navio)

2. (Posigéo, GDH e hora ZULU e més)

3. (SOA)

4. (Posicdo em latitude e longitude da derrota estimada. Em mar
aberto separadas ndo mais de 500 milhas entre si; proximo de terra,
tantas posi¢fes quantas sejam necessarias para defini-la com exatidao)
5. (Porto de destino imediato)

6. (ETA, GDH e més)

7. (Indicativo de chamada da estacéo radio costeira que esta atendendo)
BT

704 - “SURVIVOR REPORT” (INFORME DE SOBREVIVENTES).

De um navio aliado dirigida ao OCA, via OCT ou Comodoro, se em
Comboio/Grupo de Pesca e, diretamente, se navegando independente, a
fim de informar o resgate de naufragos. Se possivel, devera ser cifrada.

EXEMPLO:

P... Z (Precedéncia e GDH hora ZULU)

FM (Indicativo Internacional de chamada do navio aliado que encontrou
0os naufragos, OCT/Comodoro)

TO OCA (OCA da posicao via OCT/Comodoro. Diretamente se
independente, caso esteja ativado MERCOMMS, ou via NSA/NFA
caso néo esteja ativado MERCOMMS)

BT

CONFIDENCIAL

SUBJ : OPER..........

SURVIVOR REPORT

1. (Indicativo — nome do navio dos naufragos)

2. (Posicéo do afundamento ou o abandono)

3. (Numero de sobreviventes em relacdo ao total da tripulagdo, se

possivel)

4. (Acao tomada com balsas)

5. (Vento e estado do mar)

6. (Horario/data que o navio de salvamento abandonara definitivamente

a busca de naufragos)

7. (Causa do afundamento ou abandono)

BT
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705 - “MERWARN” (ALARME DE CHUVA RADIOATIVA).

E uma mensagem em uso na Organizacdo do Tratado do Atlantico Norte
(OTAN) para Alarme de Chuva Radioativa, a ser difundida a todos os
navios, sem excecdo. Compreende trés tipos diferentes de mensagens:

Mensagem de intensidade e direcdo do vento verdadeiro
(MERWARN EDM).

Mensagem de chuva radioativa de uma ou varias explosdes
nucleares especificas (MERWARN NBC 3 NUC).

Mensagem de Diversdto de uma MERWARN (MERWARN
DIVERTORD).

A seguir serdo descritos os trés tipos:

a. MERWARN EDM.

E a previsdo da ocorréncia de chuva radioativa resultante de uma
explosdo nuclear de 1 megaton na superficie para uma area
especifica e em um determinado intervalo de tempo. Fornece ao
Comandante a area que sera afetada por ela. Normalmente sera
transmitida a cada 12 horas e serd valida por um determinado
intervalo de tempo.

1. MERWARN EDM ......... (GDH hora ZULU)

2. (Area onde se aplica)

3. (Direcéo e intensidade do vento verdadeiro)

4. (Distancia da explosdo, em milhas, em funcdo da direcdo e
intensidade do vento verdadeiro para entrar na area de risco ao
tradfego maritimo (ARTM), com trés digitos)

(Informacgdes adicionais)

o

EXEMPLO:

1. MERWARN EDM 180600 Z
2. Mar Baltico
3. 045-20
4, 078
5. NIL

b. MERWARN NBC 3 NUC.

Estas mensagens deverdo ser transmitidas tdo logo tenha ocorrido
um ataque nuclear, devendo ser repetidas a cada 6 horas, durante o
tempo que se prolongar o risco da chuva radioativa. Assim, sera
permitido ao Comandante plotar a area de risco.

(1) MERWARN NBC 3 NUC
A. (Numero de série do ataque)
D. (GDH da detonacédo em hora ZULU)
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F. (Posicao do ataque em latitude e longitude ou nome do lugar)

Y. (Direcao do vento verdadeiro, 3 digitos)

Z. (Intensidade do vento verdadeiro em nés)

(Distancia da explosdao em milhas em funcéo do vento verdadeiro, 3
digitos)

(Raio da nuvem radioativa em milhas, 2 digitos)

EXEMPLO:

MERWARN NBC 3 NUC
A. 04

D. 201405 Z

F. PLYMOUTH

Y. 292

Z.010-030-3

NOTA: Nem sempre esses dados estardo disponiveis, podendo-se
usar texto claro, se necessario.

c. MERWARN DIVERTORD.

E uma ordem diversdo baseada na ameaca de chuva radioativa. As
autoridades navais transmitirdo ordens de diversao fornecendo
instrucdes de rotas evasivas para navios que naveguem de forma
independente.

EXEMPLO:

1. MERWARN DIVERTORD
2. Canal do Norte fechado. Todos os onavios no mar do norte deverao
manter-se ao norte da latitude de 052 até novo aviso.

706 - “ENEMY CONTACT REPORTS” (PARTES DE CONTATO COM O
INIMIGO).

Séo transmitidas em quaisquer situagdes pelos navios independentes ao
OCA da posicao/subarea, para informar o contato visual de forcas
navais/aeronavais inimigas, navios suspeitos ou por estar efetivamente
sob ataque ou ameaca, bem como para enviar parte ampliadora, em
funcdo da evolugéo tatica, e outros dados importantes.

Para os comboios/Grupos de Pesca as mensagens serao enviadas pelo
OCT ou em sua auséncia, pelo Comodoro.

Sua precedéncia sera sempre INSTANTANEA a ECR e OPERATIVA
para a AR. Para cancelar uma dessas mensagens, existe a mensagem
CANCELLATION, que sera transmitida pelo navio/BP independente ao
OCA, para comunicar a perda de contato com as forcas
navais/aeronavais inimigas ou navios que foram previamente informados
por uma ECR ou AR.
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Para os Comboios/Grupos de Pesca serd enviada pelo OCT ou pelo
Comodoro.

a. Enemy Contact Report.
EXEMPLO:

INSTANTANEA......Z (Precedéncia e GDH hora ZULU)
FM....(Indicativo Internacional de chamada do navio/BP, em texto claro
ou cifrado)

TO....(OCA da posicao/subéarea)

BT

CONFIDENTIAL

‘ENEMY CONTACT REPORT”

1. (Descricao do inimigo, da situacéo tatica ou dos ataques recebidos)
2. (Posicéo do inimigo)

AUTENTICACAO ....(de acordo com as tabelas em vigor)

BT

b. Amplifying Report.
EXEMPLO:

OPERATIVA ...... Z (Precedéncia e GDH hora ZULU)
FM....(Indicativo Internacional de chamada do navio/BP, claro ou cifrado)
TO....(OCA da posicao/subéarea)

BT

CONFIDENTIAL

‘“AMPLIFYING REPORT”

1. (Mensagem de Referéncia, EX.. ENEMY CONTACT REPORT
INSTANTANEA 222300Z/98)

2. (Posicéao do BM/BP)

3. (Informacdo ampliada em texto claro a mais completa possivel em
funcao da situacao tatica vigente)

AUTENTICACAO... (de acordo com as tabelas em vigor)

BT

c. CANCELLATION.

EXEMPLO:

OSCAR ...Z (Precedéncia e GDH hora ZULU)

FM.... (Indicativo Internacional de chamada do navio/BP, claro
ou cifrado)

TO.... (OCA da posicao/subérea)

BT
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CONFIDENTIAL

CANCELLATION

1. (Referéncia AMPLIFYING REPORT OPERATIVA ........ )
2. (Posigéo do navio/BP em latitude e longitude)

3. (Motivo do cancelamento)

AUTENTICACAO... (de acordo com as tabelas em vigor)
BT

707 - “WEATHER REPORT” (INFORME DO TEMPO OU PROGNOSTICO).

708 -

709 -

E um informe de mau tempo que apresenta-se em dois casos:

(@) No comboio/Grupo de Pesca. Somente o OCT ou o Comodoro
enviardo informes de mau tempo.

(b) Navios independentes. Enviarao informes de texto livre diante de
algumas destas circunstancias:

(1) No trafego DISTRESS, quando a situacao de DISTRESS se dever
ao mau tempo.

(2) Diante de ventos de Forca 10 ou maior na Escala Beaufort.
(3) No informe cifrado de uma grande avaria ou atraso.

NOTA: é de formato livre com a completa indicacdo da situacdo de
mau tempo.

ETA REPORTS ( DATAS DE CHEGADA).

Em geral as ETA serdo estabelecidas pelo NCSO, em caso muito
especial de uma situacdo em Supervisdo. Os Comandantes somente
poderdo impor uma ETA se isto lhes for ordenado.

INFORME PARA ARMADORES E AGENTES.

O Comandante deve coordenar com o0 NCSO, ou enviar na auséncia do

mesmo, as mensagens para os armadores ou agentes dos navios. O
NCSO as fara chegar convenientemente a todos os enderecados.
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CAPITULO 8

FORMAT ALFA E PASTA DE INSTRUCOES DE NAVEGACAO

GENERALIDADES

Contribuir para garantir a seguranga dos navios e das linhas de
comunicacdes maritimas vem a ser uma das principais tarefas das
OrganizagOes de CNTM.

Para atender as exigéncias atuais elaboradas pela IMO e tornar mais
agil a aplicacdo das Medidas de CNTM, os Envelopes TANGO e PAPA
foram substituidos por instrugcbes a serem encaminhadas aos NM/BP,
guando necessario.

Assim, sempre que a situagao exigir, as Autoridades de CNTM de uma
subarea maritima deverdo enviar instrucbes ao Comandante de um
navio mercante/barco de pesca cujos propositos sdo prover informacdes,
adverténcias e/ou protecdo, diante de uma ameaca ao TM nas
proximidades de uma &rea maritima ou hidrovia na qual esteja
transitando ou transitara.

FORMAT ALFA

O FORMAT ALFA tem como proposito obter dados e informacdes
necessarias sobre o0s navios para melhorar seu acompanhamento e
permitir o envio de instru¢des coerentes com as suas caracteristicas.

Sera implementado sempre que houver a necessidade de se ter o
méaximo de informac¢cBes sobre os navios que estiverem navegando no
interior de uma area de atuacdo das organizacbes de CNTM ou que
estejam se movimentando em sua diregéo.

A solicitacdo para o envio das informacfes constantes do FORMAT
ALFA pode ser feita via armador ou diretamente ao navio, por telefone,
e-mail, mensageiro ou pela visita de oficial representante da Autoridade
Naval da area, no caso o Oficial Orientador.

E importante comentar que, em alguns casos, O resultado dos
conhecimentos sobre os navios, como consequéncia da implementacéo
das Medidas de CNTM pode ser suficiente para a maioria das situagoes.
Entretanto, a autoridade de CNTM pode avaliar que € necessario ampliar
0os conhecimentos sobre o navio e solicitar o FORMAT ALFA, uma vez
gue as informacdes ali contidas sdo mais abrangentes que as
informacdes coletadas durante o simples acompanhamento.

O FORMAT ALFA sera emitido em linguagem clara, via canais
comerciais pelo navio mercante, no mar ou no porto, tendo como
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destinatario a autoridade de CNTM da area maritima / hidrovia onde o
navio esteja navegando.

As informagdes constantes do FORMAT ALFA, cujo modelo consta do
Anexo ALFA a publicacdo, deve ser mantida atualizada.

PASTA DE INSTRUCOES DE NAVEGACAO

As Pastas de Instrucdes de Navegacdo contém documentos que
possuem instru¢des detalhadas concernentes as rotas de navegacao e a
conducédo do navio durante uma travessia, sendo distribuida pelo NCSO
guando a situacao assim exigir.

As pastas serdo entregues pelos NCSO dos portos de partida aos
Comandantes de navios, antes da partida. O exemplo a seguir
corresponde a um navio que viajaria como independente oceanico. Uma
pasta idéntica com as necessidades especificas para o caso, sera
elaborada para navegacdo em comboio de pesca e para o trafego
costeiro, quando aplicavel.

A seguir serd descrito um exemplo de uma Pasta de Instrucdes de
Navegacdao tipica de um navio independente oceénico. Cabe esclarecer
gue cada tema corresponde a um inicio de pagina, englobando cada
pasta o nimero de paginas que seja necessario.

Exemplo de Pasta de Instru¢cdes de Navegacao:
a. Introducéo (Primeira pagina).

Nesta pagina serdo focados o0s assuntos ou aspectos gerais
considerados mais importantes. A selecdo dos assuntos nao se
esgota em uma Unica lista e a seguir serdo mencionados aqueles que
poderao ser incluidos, a saber:

(1) Consideracdes gerais sobre as areas de transito e rotas.

(2) Previsbes meteoroldgicas e condicbes do tempo na travessia.

(3) Condicoes glaciais da derrota.

(4) Descricéo sucinta das ameacas do inimigo.

(5) Atualizacéo de alteracdes efetuadas na presente publicacéo.

(6) Medidas especiais para contrapor-se as possiveis acdes do
inimigo.

(7) Quaisquer outras informagdes consideradas pertinentes.

b. Instrucdes de partida (Segunda pagina).
O nome do NCSO do porto, que entrega a Pasta de Instrucbes de

Navegacéao, e a data serdo posicionados acima e a direita no inicio
da pagina. Assim, serdo detalhados os seguintes aspectos:
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(1) Nome do navio.

(2) Indicativo Internacional do navio.

(3) Data e hora de partida, em hora ZULU, com indicacdo do més.

(4) Porto de partida.

(5) Porto de destino/Zona de Pesca.

(6) Distancia em milhas a ser percorrida na travessia.

(7) Data e hora de chegada, em hora ZULU ao destino/Zona de
Pesca.

(8) Velocidade em nés.

NOTA: Todas as horas serdo informadas no fuso Zulu. A distancia
percorrida na travessia incluird o ziguezague, onde couber. A
velocidade do navio sera a SOA. Tudo referente ao regresso da
Zona de Pesca de um BP, ou qualquer outro dado associado ao
movimento dos mesmos, sera incorporado ao presente
documento como um novo item ou agregado a um ja existente.

c. Indice de assuntos abrangidos pelas paginas (Terceira pagina).

Nesta pagina colocar-se-4 o indice dos assuntos da Pasta de
Instrucbes de Navegacao:

(1) INTRODUCAO.

(2) INSTRUCOES DE PARTIDA.

(3) INDICE DE ASSUNTOS ABRANGIDOS POR PAGINA.
(4) INSTRUCOES GERAIS PARA A PARTIDA.

(5) INSTRUCOES PARA A NAVEGACAO.

(6) INSTRUCOES PARA ENTRADA NO PORTO.

(7) INSTRUCOES PARA COMUNICACOES.

d. Instrucdes gerais para a partida (Quarta pagina).
(1) Comunicacoes.

Manter escuta permanente em VHF no circuito de porto, indicando
canal e data. A escuta cessara tao logo o navio passe pelo ponto
ALFA. O indicativo do navio serd 0 nome do navio ou outro que
esteja em uso.

(2) Pontos de referéncia do porto:
- Ponto ALFA: Latitude e Longitude (ponto de entrada ou saida do
- ?30(;:1% XRAY: Latitude e Longitude (ponto a partir do qual se
iniciar4 a navegacao livre).
(3) Hora para empreender a navegacao a partir do ponto ALFA.

Serao fornecidas as instru¢cdes ao navio, considerando a hora do
seu suspender de modo que 0 mesmo possa estar cruzando o
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ponto ALFA na data e hora estabelecida (EXEMPLO: 121200 Z
AGO no ponto ALFA).

(4) Prético.

Serdao fornecidas as instrugdes sobre a praticagem.

(5) Partida abortada ou adiada.

Se por alguma razdo o navio ndo puder suspender ou se 0
mesmo tiver sido forcado a regressar ao porto pouco depois de
suspender, este imediatamente cumprira as seguintes instrucdes:

(a) Manter escuta permanente no circuito de porto (VHF).

(b) Informar ao NCSO o motivo que causou o0 cancelamento ou o

()

adiamento da partida, bem como quando estara pronto
novamente para suspender. O NCSO informara o ocorrido ao
restante da ORGACONTRAM.

Manter atualizadas as informacdes transmitidas pelo canal de
porto, tais como: as instru¢cdes complementares sobre cartas
ou alteragbes as mesmas; a situacdo do canal e as
movimentagbes  previstas (poderdo ser  fornecidas
informacdes sobre minas ou quanto a passagem atraves de
campos minados em canal varrido); e os dados referente aos
auxilios a navegacao disponiveis.

e. Instrucfes para a navegacao (Quinta pagina).

(1) Descricéo da rota a sequir.

As instrucfes para a navegacao serao definidas pelas Autoridades de
CNTM e devem conter, dentro do possivel, desde a rota até as
precaucOes a serem observadas durante a navegacao.

Exemplo de Instrugdes para a navegacao:

Descricao da rota a ser cumprida:

Pos. Latitude |Longitude |[Observacdes |Rumo/distancia da
Desig. préxima posicao
DB 5100N |00116 E |Balizamento -

cego
DC 5054 N [00100E - -

(Descricdo da rota por sistema de cddigo e com todos os pontos
necessarios até a entrada do préximo porto/Zona de Pesca).
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Esta sera a rota que o navio devera cumprir. Os bigramas de
posi¢cdes (designadores) associados a cada indicacéo de latitude
e de longitude serdo Unicos para cada viagem e serdo usados
para fazer mencdo em mensagens, sem correlacionar a latitude e
a longitude. Isto sera adotado por razGes de seguranca.

No campo “Observacdes” sera lancado tudo que seja importante
para auxiliar a navegacao, como bdias, balizamento, indicadores
de perigo, etc.

Pontos de diversao de referéncia.

Sao pontos codificados que poderdo ser usados como posicoes
de referéncia para a diversdo, se necessario. Por razBes de
seguranga, nas mensagens somente se fara mencéo a tais pontos
por meio dos seus bigramas de posi¢cdes (designadores)
codificados.

Designador |Latitude Longitude Observacoes
TP 41 30N 018 30 W -
TQ 48 45N 023 00 W -

(Serdo utilizados tantos pontos quantos sejam necessarios
prever).

O modelo de mensagem de diversao encontra-se disponivel no
CAPITULO 7.

Mudanca de Controle Operacional (CHOP).

Durante a travessia, ao cruzar os limites jurisdicionais das areas
de controle (subéarea de responsabilidade), o navio passara do
Controle Operacional de um OCA para outro.

Cada OCA, ao longo da travessia, deverd, antecipadamente, ter o
devido conhecimento do fato de forma a poder adotar as
providéncias operacionais pertinentes.

DESDE ATE AUTORIDADE
CONTROLADORA (OCA)

Desde a partida 130008 Z AUG |OCA BRASNORTE

130008 Z AUG 201200 Z AUG |OCA BRASSUL

201200 Z AUG |Chegada OCA MONTEVIDEO

Mensagens de nova posicdo (NEW POSITION REPORT).
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O navio devera enviar a mensagem “NEW POSITION REPORT”
de acordo com as instrugcoes da mensagem em referéncia no
CAPITULO 7.

(5) ZIGUEZAGUE.
A partir de um determinado ponto ou durante toda a travessia, 0
navio devera executar os planos de ziguezague n°....... (serao
langcados os numeros dos planos que o Comandante tera, 0s
quais estarédo contidos nos documentos entregues).

(6) Luzes de navegacgéo.
Entre o pbr e o0 nascer do sol, navegar-se-4 executando 0s
procedimentos para escurecimento do navio, com suas luzes de
navegacao atenuadas ou reduzidas.

(7) Precaucoes.

Para ndo dar conhecimento da movimentacdo do navio nem
deixar rastros (CAPITULO 3 desta publicacédo).

NOTA: qualquer informacdo adicional podera ser lancada nesta
pagina.

. Instrucdes para entrada no porto (Sexta pagina).
(1) ETA.

Data e hora de entrada no porto, de acordo com o estabelecido
anteriormente na pagina dois (INSTRUCOES PARA A PARTIDA).

Se por alguma razédo a diferenca for de mais de 12 horas, em
relacdo a original, o Comandante devera enviar uma alteragédo de
ETA ao OCA correspondente, por meio da mensagem PASSAM,
indicando o novo ETA.

(2) Comunicagoes.
O navio mantera escuta permanente no circuito VHF de porto,
com um tempo suficiente de antecipacdo. Manter-se-a no circuito
até que seja determinado desguarnecé-lo.

(3) Reconhecimento.
O navio devera estar preparado para ser reconhecido por radio ou

outro método qualquer. O NCSO de partida |he fornecera as
instrugdes ou tabelas correspondentes.
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(4) Praticagem.

(5)

(6)

Serdo fornecidas as instru¢des de praticagem e a disponibilidade
de préticos para um determinado porto.

Pontos de referéncia de entrada de porto:

- Ponto XRAY: Latitude e Longitude; e

- Ponto ALFA: Latitude e Longitude.

Diversos.

Serdo complementadas as informacdes de situacéo do canal de

acesso, canal varrido, auxilios a navegacdo, perigos,
movimentacgdes previstas no canal, servico de rebocadores, etc.

g. Instrucdes para comunicacdes (Sétima pagina).

(1)

Comunicacg0Oes de estacOes costeiras.

Ser&o de acordo com o Sistema de ComunicagOes Aliado para
Navios Mercantes/Pesqueiros (MERCOMMS) e de acordo com o
Suplemento de Comunicagoes.

DESDE ATE ESTAQAO ESQUEMA DE ESCUTA
COSTEIRA COSTEIRA

Partida 160800ZAGO |RECIFE Escuta de um operador

160800ZA |Chegada RIO GRANDE -

UG

(2)

3)

As MERCOMMS operam em radiodifusédo. As freqiéncias sao de
acordo com as publicacdes nacionais e internacionais.

Comunicacfes de navios com estacdes costeiras.

Normalmente, serdo similares as comerciais € com 0S mesmos
procedimentos (particularidades devem ser detalhadas neste
item). Esquemas de comunicacfes e frequéncias encontram-se
nas publicagdes nacionais e internacionais. (Ver Suplemento de
Comunicacdes (CAPITULO 5) e Plano de Emissdes Eletronicas).

Politica de Controle de Emissoes.

Encontra-se detalhada no Suplemento de Comunicacbes
(CAPITULO 3). O Plano de Emissdes Eletronicas sera aplicavel a
todos os emissores de bordo. Devera ser evitado deixar
equipamentos em emissao automatica em circunstancias de
Siléncio Eletrénico.
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Tabela de Controle de Emissdes Eletronicas

Linha/n°® do Emissor Emissor/Circuito Condicdo de Emissdo Observacdes

01 UHF S/R
02 VHF S/R
07 Satélite (TX/RX) S/R
08 HF S
09 MF S
13 Radar Banda X-ray S
14 Radar Banda Sierra S

NOTA: Seréo listados todos os emissores, incluindo sondas ou qualquer outro
emissor. Serdo especificados os diferentes circuitos cobertos por uma
mesma banda, EXEMPLO: VHF Comboio/Grupo de Pesca, VHF navio
- costa, etc.

Indicacdo da Condicédo de Emisséo:

S/R: Sem Restricdes (sob supervisdo do Oficial de Comunicacfes ou
do Comandante). Normalmente, em siléncio, se nado for
necessario transmitir.

S: Siléncio. Somente autorizado seu uso pelo Comandante para
transmitir mensagens vitais. Os casos nos quais € permitido
guebrar o Siléncio Eletrénico estdo estabelecidos no Suplemento
de Comunicagdes (CAPITULO 3).

(4) Politica de seguranga das comunicacdes.

O Sistema de Cifras (criptografia) dos navios aliados sera de
acordo com o estabelecido no Suplemento de Comunicagoes
(CAPITULO 3).

O método de reconhecimento e identificacdo serd conforme as
diretivas e tabelas fornecidas pelo NCSO, antes da partida.
Dentro do possivel, dever-se-a utilizar focos direcionais com filtros
para atenuar o feixe luminoso.

(5) Mudanca diaria de indicativos de chamada do navio.

As mudancas diarias dos indicativos de chamada atendem ao
estabelecido no Suplemento de Comunicag¢fes (CAPITULO 3).
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Tabela de mudanca diaria de Indicativo de Chamada

(Os indicativos seréo validos durante 24 horas, a partir de 0001Z de cada dia)

Data Indicativo Data Indicativo
12 AGO LJH43 20 AGO ABE33
13 AGO S7M54 21 AGO RET89
14 AGO DFY12 22 AGO OPT23

(O numero de indicativos de chamada sera igual a quantidade de dias de

travessia previstos).
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CAPITULO 9

DEFESA CONTRA ACOES HOSTIS

900 - INTRODUCAO.

(a) Os tipos de acdo considerados neste CAPITULO sio aplicados a

(b)

(€)

qualquer situacao que pode ocorrer em um conflito armado, a saber:
(1) Ataque aéreo.

(2) Ataque de superficie.

(3) Ataque submarino.

(4) Ataque por mergulhadores no porto.

(5) Campo minado.

(6) Ataque de misseis.

(7) Ataque nuclear.

(8) Ataque quimico e bioldgico.

Os navios no mar além de poderem ser atacados segundo as
definicbes acima, poderdo ser submetidos a atos hostis diversos,
frutos da adocdo de intencbGes hostis, tais como a vigilancia
aproximada ou a conducéo de ataques simulados. Estes incidentes
serdo informados mediante a mensagem “ENEMY CONTACT
REPORT” ou outra de texto livre. No caso de ser um alarme falso,
deverd ser transmitida uma mensagem cancelando a “ENEMY
CONTACT REPORT” ou outra que tenha sido enviada.

As informacgdes dos navios que tenham sofrido ataques sdo de vital
importancia para identificar a ameaca e as reacdes posteriores a

mesma. Se possivel, dever-se-a informar sempre o seguinte:

(1) Evidéncia visual de acbes de vigilancia por parte do inimigo
antes do ataque.

(2) Emissdes de radares nao identificadas antes do ataque.
(3) Armas usadas ou aparentando terem sido usadas.

(4) Local de ocorréncia de impactos ou avarias.

(5) Extenséao e natureza da avaria recebida.

(6) Tipo de explosao (antes, durante ou depois do impacto).
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(d) O contido neste CAPITULO nZo se esgota em si mesmo. No final

deste CAPITULO existe uma lista de checagem a ser verificada
antes da entrada em uma &rea perigosa conhecida ou quando o
Comandante considerar pertinente, por haver indicios de
aproximacéao de alguma unidade inimiga.

901 - ALARMES DE AMEACAS OU ATAQUES.

(@)

(b)

Os alarmes de ameaca serdo transmitidos em linguagem clara e
poderdo ser impostos pelo OCA ou pelas Forgcas Navais nas
proximidades, quando for necessario indicar aos navios o grau de
ameaca esperado, a saber:

(1) ALARME VERMELHO: Ataque iminente ou em andamento;
(2) ALARME AMARELO: Ataque provavel; e
(3) ALARME BRANCO: Ataque improvavel.

EXEMPLO: ALARME AEREO VERMELHO significa que a ameaca
de ataque aéreo € iminente ou encontra-se em
andamento.

Ao se determinar o alarme devera ser especificado a que ameaca se
refere, tal qual se encontra descrito no exemplo acima.

902 - ATAQUE AEREO.

(@)

(b)

(c)

(d)

Um alarme antecipado, no que se refere a aproximacdo de uma
aeronave desconhecida, é normalmente resultante de medidas de
apoio eletrénico ou pelo préprio servico de inteligéncia organica.

A defesa antiaérea a ser provida pelos escoltas ou unidades navais
de apoio sera coordenada pelo Comandante da Guerra Antiaérea, o
qgual encontrar-se-a em uma unidade aPTI a exercer tais funcdes.

O Comodoro promulgara as informagfes concernentes aos alarmes
de ataque aéreo, informando aos navios se as aeronaves que Sse
aproximam s&o amigas ou inimigas.

Os comboios ou navios independentes poderdo ser atacados por
aeronaves a qualquer momento sem alarme antecipado.

903 - ATAQUE DE SUFERFICIE.

(@)

(b)

Os ataques de superficie poderao partir de navios de guerra ou de
mercantes armados.

Quando um comboio for atacado por forcas de superficie, o Oficial
em Comando Tatico (OCT) decidira qual serd a tatica e os meios
apropriados para combater a ameaca, podendo inclusive dar
instrucbes de evasdo ou dispersdo do comboio por intermédio do
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Comodoro.

A ocorréncia de conducdo de ataques de superficie a partir de
navios € considerada elevada em uma situacdo de conflito armado.
Atualmente, existem grande variedade de armas leves e compactas
gue permitem sua instalacdo a bordo de navios mercantes de forma
simples. Dentre os sistemas de armas que poderdo ser encontrados
a bordo de navios, destacam-se: canhfes leves, misseis
teleguiados, torpedos de superficie, foguetes e metralhadoras. Além
disso, poderdo estar equipados com sistemas de despistamento
eletrdnico e de comunicacdes a fim de interferir ou confundir os
equipamentos de deteccao e de comunicacoes.

Diante da possibilidade de ser atacado ou estando sob ataque, o
Comandante devera informar a Autoridade Naval pertinente ou ao
OCA imediatamente, por mensagem “ENEMY CONTACT REPORT".
Procurara escapar ou evadir-se do ataque com rumos evasivos e
maxima velocidade. No caso de encontrar-se sob fogo da artilharia
inimiga, sera conveniente efetuar manobras de ziguezague para
dificultar a pontaria e a resolucdo do problema de tiro da unidade
atacante, ndo sendo aplicavel contra misseis teleguiados.

O navio aliado devera evitar ser capturado. Caso seja inevitavel,
devera atrasar ao maximo a sua captura, a fim de permitir que forcas
amigas possam vir em sua ajuda e dar a outros navios a
oportunidade de escapar.

904 - ATAQUE SUBMARINO.

(@)

(b)

Os navios aliados deverdo manter uma vigilancia redobrada de
modo a detectar torpedos, periscopios ou submarinos na superficie.
Quando detectado qualquer aspecto acima mencionado, o0
Comandante devera enviar uma mensagem “ENEMY CONTACT
REPORT”. As taticas ou medidas antitorpédicas serdo efetuadas
pelos navios de acordo com as instrucbées do NCSO/Autoridade
Naval ou conforme as ordens do Comodoro. Durante a conferéncia
do comboio, serdo dadas indicacdes precisas a respeito e sera
mostrado ao Comandante os diferentes tipos de torpedos ou taticas
de ataques de submarinos. O mesmo procedimento sera adotado
pelos NCSO para os navios independentes.

Diante da presenca de um possivel submarino ou da suposi¢cédo de
atague com torpedos, o navio deverd empreender a maxima
velocidade e informar imediatamente a Autoridade Naval pertinente,
enviando uma mensagem “ENEMY CONTACT REPORT” ou outra
de texto livre. As medidas possiveis de serem adotadas por um
navio independente para o caso de um ataque com torpedos sao:

(1) Aumentar para a velocidade maxima no menor tempo possivel.

(2) Governar em um rumo que se afaste do torpedo.
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(3) Estabelecer a condicdo maxima de fechamento do material,
guarnecendo o controle de avarias e alertando a tripulagao.

NOTA: As medidas antitorpédicas para torpedos de corrida reta nao
estdo incluidas, ficando a sua disseminacédo a consideracao do
OCA e do NCSO.

ATAQUES POR MERGULHADORES NO PORTO.

Quando existir indicios da possibilidade de ocorréncia de ataques por
mergulhadores no porto, os navios deverdo manter a condicdo de
estanqueidade maxima. Serdo emitidas instrucbes com as medidas
adequadas para levar a cabo essa condicdo de fechamento, de acordo
com 0s seguintes tépicos:

(a) Sera mantido para pronto emprego todo o armamento leve.

(b) Devera ser confeccionado uma linha de fundo com anzéis e
garatéias, manipulando-a em volta do navio em intervalos de tempo
regulares.

(c) Em fungcdo do tipo de navio, deverdo ser colocados sentinelas,
guarnecidos com equipamento de visdo noturna, em locais
adequados e de ambos os bordos do navio. Os navios deverdo ser
alertados e instruidos sobre 0s possiveis ataques e sua natureza,
bem como as agbes a serem executadas em caso de se
concretizarem. Os navios deverdo também estar guarnecidos com
equipamentos portéteis de comunicacdes.

(d) Se possivel, deverdo ser movimentados lentamente os hélices e a
porta do leme em intervalos regulares.

(e) Efetuar o lancamento, de forma aleatéria, de pequenas cargas de
profundidade ou granadas de méo pela borda.

() O circuito radio de defesa de porto sera mantido guarnecido
permanentemente, de acordo com as instru¢cdes das autoridades
locais.

(g) O sistema de propulsdo devera estar em condicbes de pronto
emprego, de forma a permitir o suspender do navio ho menor tempo
possivel.

CAMPOS MINADOS.

As minas poderéo ser plantadas normalmente em profundidades de até
200 metros. As rotas navegaveis deverdo considerar a existéncia de
campos minados e dentro das possibilidades as for¢cas navais aliadas
efetuardo a varredura dos mesmos e medidas de contraminagem. Se
possivel, serdo estabelecidos canais varridos. Como regra geral, 0s
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navios deverdo cumprir as Regras Internacionais de Navegacao, quando
encontrando uma Forca de Varredora em operacdo. Em qualquer
circunstancia, ao navegar em aguas minadas dever-se-a estabelecer a
condicdo de fechamento do material, assim como nenhum tripulante
devera circular em conveses abaixo - exceto quando for absolutamente
essencial.

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

Precaucgdes contra minas de fundeio. Quando navios atravessarem
um campo de minas de contato de fundeio deverao:

(1) Navegar na esteira do navio, se existir um navio guia.

(2) Evitar todas as alteracdes de rumo desnecessarias, de maneira
a expor o minimo possivel o navio.

(3) Colocar vigias para avistar as carcacas de minas.

Precaucdes contra minas de influéncia magnética. Se o0 navio
possuir equipamento de degaussing, dever-se-a sempre alimenta-lo
guando navegando em aguas com profundidades menores que 200
metros.

Precaucdes contra minas de influéncia acustica:

(1) Os navios deverdo sempre navegar com velocidade e nas
condi¢cdes mais silenciosas possiveis. Cada navio possui uma
velocidade na qual ocorrem menor nivel de vibracdes e ruidos.

(2) Dever-se-a fazer o maximo esforco para manter ao minimo o
nivel de ruido e vibragBes produzidas pelos diversos motores e
equipamentos de bordo.

(3) Devem ser evitadas mudancas bruscas na rotacdo dos eixos
propulsores.

(4) Nao devera ser utilizado o ecobatimetro.

Precaugdes contra minas de influéncia de pressao. Estas minas séao
ativadas com a variacdo da pressao produzida por um navio ao se
mover na massa liquida. A melhor defesa € navegar com a menor
velocidade possivel na presenca de um suposto campo das referidas
minas.

Precaucdes durante o transito em aguas possiveis de ser minadas.
Dentro do possivel, os navios deverdo evitar atravessar aguas ou
campos minados. Por segurancga deverao ser escolhidas rotas onde
as profundidades sejam maiores. Os navios independentes deverao
tomar as seguintes precaucgdes, quando existir a possibilidade de
estar navegando em aguas minadas:
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(1) Navegar em aguas onde a profundidade seja maior que 150
metros.

(2) Reduzir a velocidade, de forma a diminuir a assinatura de
pressdo do navio, bem como o nivel de ruido e vibracéo a bordo.

(3) Aproveitar as correntes maritimas favoraveis ou as de maré a
fim de aumentar a velocidade de avanco (SOA). Isso permitira
permanecer o0 menor tempo possivel dentro de um campo
minado sem 0 compromisso de ter que aumentar a velocidade
do navio.

(4) Evitar as mudancas bruscas de rotacdes.

(5) Se o0 navio possuir equipamento de degaussing, devera
alimenta-lo a fim de reduzir sua assinatura magnética.

(6) Devera ser mantida uma rotina de maximo siléncio a bordo.

(7) Deveréo ser posicionados vigias para observar a presenca de
carcacas de minas.

(8) Dever-se-a manter a maxima condicdo de fechamento do
material, estanqueidade e de controle de avarias.

(9) Exceto o pessoal imprescindivel, o restante da tripulacdo devera
ser mantida nos conveses superiores ou ao ar livre.

(10) Estar preparado para fundear a qualquer momento.

(11) No comboio, o Comodoro ordenara, além das medidas ja
mencionadas, outras que considerar necessarias tais como:
aumento da distancia entre navios, alteracdo da formatura,
troca de postos entre navios, etc. Sempre que possivel, estas
manobras deverdo ser efetuadas antes de entrar em areas
perigosas.

Passagem através de canais varridos. Os canais varridos estarado
normalmente marcados ou delimitados por boéias, que servirdo como
referéncia para navegar com seguranca pelo canal. E essencial que
0S navios naveguem pelo canal a uma determinada distancia da
linha de bdias, o que normalmente coincidira com a rota central do
canal varrido, ndo devendo seguir-se a esteira do navio de proa.
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Figura 9-1: Método normal de sinalizacao de canal varrido.

Os navios que navegarem como independentes deverdo dar
prioridade ao comboio, podendo receber ordens da Forca de
Varredura para fundear ou aguardar em uma éarea de espera.
Quando uma operacéao de varredura estiver sendo realizada em uma
determinada area, os navios receberdo instru¢cdes da Forca de
Varredura, podendo ser guiados por através do canal varrido, com a
velocidade determinada pelo navio guia.

Os navios que sofrerem avarias por minas durante a passagem por
uma canal varrido verificam as indicacdes especificadas na Pasta de
Instrucbes de Navegacdo, nas instrugbes do NCSO ou na
Conferéncia do Comboio. Em geral, os navios atingidos por uma
mina durante transito num canal varrido que sejam afetados em sua
capacidade de manobra, se afastam do centro do canal para deixar
livre a passagem dos outros navios pelo canal. Em canais estreitos e
de pouca profundidade como os de entrada ou saida de porto, 0s
navios avariados fundeiam ou encalham fora do canal principal.

Consideragdes gerais sobre minas e 0s danos causados pelas
mesmas.

O maior efeito de uma explosdo submarina sera causado pelo
impacto da onda de pressdo e da bolha criada pelos gases da
explosdo. A onda de pressdo, a qual se dissipara rapidamente,
causara o maior dano ao navio.

No entanto, uma mina de contato que explode contra o casco de um
navio tera um efeito muito mais localizado.

As minas de fundo, as quais poderao ter uma carga explosiva de até
1000 kg, sao ativadas pelas assinaturas magnéticas, acusticas ou de
pressdo de um navio. Existem minas “duras” ou “brandas”. As
primeiras sdo menos sensiveis e sao programadas para explodir
gquando o navio estiver bem perto das mesmas. Estas Ultimas,
muitas vezes explodirdo longe do navio e ndo causardao os danos
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esperados. As minas de fundeio raramente tém mais de 300 kg de
explosivo e possuem compartimentos de ar, para dar flutuabilidade a
sua carcaca. Por isso, geralmente, seu efeito € menor do que o
causado pelas minas de fundo.

Informacdes a serem passadas pelos navios que sofrem uma
explosdo por mina. O navio devera informar os seguintes tdpicos:

(1) Hora da exploséo.
(2) Posicao do navio, rumo e velocidade.
(3) Profundidade do local e calado do navio.

(4) Maquinas, equipamentos e sistemas em funcionamento e 0s
parados, no momento da explosao.

(5) Azimute e distancia da coluna d’agua.
(6) Altura da coluna d’agua.

(7) Se possivel, descrever o golpe sofrido pelo navio, pelo efeito da
onda de choque.

(8) Descricdo dos danos no casco e no interior do navio (maquinas,
sistemas e equipamentos).

(9) Baixas e feridos com as especificacdes das lesdes sofridas.

907 - ATAQUE DE MISSEIS.

Neste caso, muito pouco se pode fazer um navio para evita-lo. Contudo,
as seguintes consideracdes poderdo ajudar a reduzir os danos tanto no
navio como no pessoal:

(@)

(b)

Os misseis poderdo ser lancados desde grandes distancias por
navios, aeronaves ou submarinos. O missil tem uma alta
performance, sendo normalmente muito rapido e com pequena
secao transversal, o que o faz muito dificil de ser detectado. Os mais
modernos possuem sensores ativos, como radares de busca e
passivos para se dirigir sobre emissdes radar ou fontes de calor do
navio, podendo alguns ser redirecionados em voo.

No esforco para se detectar um ataque de missil, dever-se-a
considerar o seguinte:

(1) Efetuar vigilancia constante na linha do horizonte a fim de
detectar aeronaves voando com perfil baixo.

(2) Estar ciente de que o lancamento de misseis rente & 4gua sera
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acompanhado por um clarédo e por fumaca bem visivel.

(c) O navio devera manobrar para reduzir a secéo reta radar, a fim de
dificultar o engajamento pelo missil. Um dos aspectos mais graves
produzidos por esse tipo de ataque € o incéndio que deflagrado a
bordo, seja pela explosdo ou pela queima do combustivel do motor
propulsor do missil.

(d) Acdes recomendadas quando o missil choca-se contra o navio e nédo
detona a cabeca explosiva:

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

N&o se devera tentar mover o missil. Antes, dever-se-a apagar o
fogo, apds o que dever-se-a imobiliza-lo com o maior cuidado
possivel.

Abrir escotilhas e outras aberturas que se comuniqguem com 0
exterior desde o local onde se encontra o missil para permitir
gue em caso de explosdo a onda de choque e os gases
resultantes sejam dirigidos para um caminho de menor
resisténcia reduzindo os danos.

Retirar todo o material inflamavel, os equipamentos inutilizados e
restos de material da area em questao.

Drenar os tanques de combustiveis ou inflamaveis que estejam
proximos, enchendo-0s com agua.

Informar a Autoridade Naval pertinente, por meio de uma
‘“MERCHANT SHIP CASUALTY REPORT” ou outra mensagem
de texto livre.

908 - ATAQUE NUCLEAR.

(@) Um comboio importante pode ser atacado com armas nucleares. A
seguir serdo descritos 0s perigos e as instru¢des para minimizar 0s
efeitos de uma explosdo nuclear no mar. Existem trés tipos de
explosoes:

(1)

(2)

3)

Explosédo aérea: € a que € produzida a uma certa altitude, de
modo que o nucleo ou bola de fogo ndo toque 0 mar ou a sua
superficie.

Explosédo de superficie: é a que é produzida na superficie do
mar, ou proxima a ela, de modo que tal que o ndcleo ou a bola
de fogo toque ou faca contato com a superficie.

Explosdo submarina: é a que se materializa em algum ponto

abaixo da superficie do mar (o centro da explosdo esta abaixo
do nivel do mar).
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(b) Efeitos de uma exploséo nuclear (Ver figura 9-2):

1)

(@)

3)

(4)

(5)

Intensidade do clarédo e da radiacéo térmica.

Ambos sdo de curta duracdo. Caso olhe-se diretamente para o
clardo da explosdo, pode-se lesar a vista permanentemente.
Sem Oculos de protecdo, aqueles que estiverem indiretamente
expostos ao clardo ou a intensidade da luz da explosao poderéo
sofrer cegueira temporaria. A medida que o tempo transcorre
apos a explosao, o risco de lesdo diminui. Para minimizar estes
efeitos dever-se-a buscar protecéo no interior do navio.

Radiac&o nuclear inicial.

Esta € emitida em poucos segundos apos a explosdo e causara
graves lesdes em caso de exposicao.

Transmisséo dos efeitos da explosdo no ar e na agua.

Movendo-se a velocidade do som no ar e na agua, os efeitos da
explosdo (onda de choque), produzira os maiores danos ao
navio. Afetara seriamente equipamentos, sistemas em geral e a
propria tripulacdo. Em uma formatura, o comboio procurara
navegar com distancias consideraveis entre navios, a fim de
evitar que os demais sejam afetados.

Ventos e ondas de alta velocidade.

Ambos serdo encontrados nas proximidades de uma explosao
nuclear e sua velocidade serd bem menor que a do som. A
velocidade decrescera a medida que se afasta da zona de
explosdo. Se o mar estiver calmo, ndo se espera que sejam
causados danos significativos aos navios situados fora da zona
critica de danos.

Chuva radioativa.

Quando produz-se uma explosdao nuclear na superficie ou
submarina sera lancada ao ar uma coluna de agua pulverizada e
outros materiais que se encontram contaminados. Serao
transformadas assim em particulas radioativas que se elevarao
desde umas centenas de metros com a coluna de agua até
alguns milhares de metros no topo da nuvem produzida pelo
cogumelo. Aquelas particulas que alcancarem poucos metros
cairdo rapidamente no mar. Ao contrario, aquelas que
alcancarem grandes altitudes, cairdo muito tempo depois,
deslocando-se por grandes distancias por meio de uma nuvem
radioativa, a qual é afetada pelo vento. Esta disposicdo de
particulas radioativas é chamada de “Chuva Radioativa”. A
média dos ventos que afetam a sua direcdo e traslado, onde
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esta se precipita, chama-se Vento Efetivo ou Vento de Chuva
Radioativa Efetivo (EFW). O EFW é quase sempre diferente dos
ventos na superficie. Dever-se-a4 considerar que sera possivel
passar por detrds ou ao redor desta nuvem radioativa, da
mesma forma que se pode evitar uma frente ou um temporal.

Por sua periculosidade, sempre que possivel dever-se-a evitar a
nuvem ou a chuva radioativa. O depodsito desta sobre os
conveses, anteparas e superestrutura sera sempre perigoso até
gue seja removido.

O nivel de radiacdo a bordo sera facilmente medido com um
equipamento Radiac ou outros instrumentos para detectar
radioatividade. Contudo, o depdésito sera logo removido com a
utilizacao de sistemas de descontaminacao (agua). Por isso nao
€ perigoso passar por aguas donde ja tenha precipitado a chuva
ou a nuvem radioativa.

(@) Chuva ou nuvem radioativa nas proximidades da exploséo.
As explosdes de superficie ou submarinas produzem em
um curto espaco de tempo uma area altamente
contaminada nas vizinhangcas. Sera causada pela
radiatividade na superficie, na coluna d’agua, na disperséo
e na chuva radioativa inicial. Uma vez que o tempo entre a
explosdo e a precipitacdo da chuva radioativa € muito
pequeno, evitar ou escapar da area mencionada requerera
uma manobra imediata do navio.

(b) Chuva radioativa que se precipita posteriormente ou depois
de certo tempo. Parte do material radioativo da nuvem caira
na superficie bem depois da explosdo. Isso acontece a
uma distdncia média ou grande da chuva radioativa.
Dependendo da for¢ca ou da poténcia da explosao, existe
um intervalo de tempo que pode variar entre 15 a 60
minutos antes que comece a cair ou depositar-se na
superficie. Seu movimento sera definido por meio de
ventos de superficie e das altitudes que alcancem a nuvem
radioativa, antes que ela se precipite. O vento médio
chama-se, como ja foi descrito, Vento Efetivo ou Vento de
Chuva Radioativa Efetivo (EFW) e sua direcdo é a média
da direcdo dos ventos componentes, em funcdo da
intensidade dos mesmos. O resultado ser4 uma area de
chuva radioativa movendo-se ou expandindo-se a
velocidade do EFW, podendo alcancar varias centenas de
milhas. A radioatividade sera mais intensa no centro da
nuvem, diminuindo a medida que se move (tempo e
distancia da exploséo inicial). O modelo da chuva radioativa
na superficie do mar € de forma complicada, devendo-se
assumir que sera uma area circular com 10 milhas de raio
gue se movera a partir do centro da explosdao, com a
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direcdo e a velocidade do EFW. Isto sera valido até 60
milhas da explosao, podendo ser prevista com imprecisdo a
area e a duracédo da chuva radioativa.

Previsdo de Vento Efetivo (EFW).

A previsdo do EFW sera efetuada constantemente pelo OCT ou
pela Autoridade Naval pertinente. Na falta desses progndsticos,
dever-se-a recorrer aos navegadores ou praticos da area onde
se esta navegando ou ainda a cartas de ventos elaboradas com
esta finalidade. Desta maneira, 0os navios poderdo tomar as
precaucdes para evitar uma area de chuva radioativa, caso a
situacao permita.

Alarmes de chuva radioativa.

(@) Logo apos a ocorréncia de uma explosédo nuclear no mar, o
OCT ou a Autoridade Naval pertinente, provera, se
possivel, por mensagem informacdes complementares
sobre a area da chuva radioativa. Na falta de tal
mensagem, dever-se-4 usar a melhor e mais atualizada
informag&o que se possua na ocasiao.

(b) Os alarmes de chuva radioativa serédo recebidos por meio
do sistema MERWARN, caso esteja disponivel. Este
sistema tem a finalidade de dar conhecimento por meio de
mensagens MERWARN emitidas pelas estacdes costeiras
ou por unidades navais, consideracdes sobre as areas ou 0
comportamento da chuva radioativa.

Os navios deverdo tomar todas as medidas necessarias
para difundir as mensagens MERWARN ou as informacdes
disponiveis sobre a chuva radioativa para retransmitir o
alarme na area que navegam.

Wienls sftective do lluvia
-

Mube radicactiva [Hesgol
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2. Lluvia radiosctive inmediats ' 0188 8¢ graa tamase
1. Daplesién . Bheth debajo Sel ages

Figura 9.2: Diagrama tipico de uma explosdo nuclear na
superficie.
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909 - CONCEITO BASICO DE DEFESA CONTRA UM ATAQUE NUCLEAR.

E fundamental que os navios previnam-se contra os perigos de um
ataque nuclear, por meio de medidas materiais vinculadas a roupas,
equipamentos especiais e organizacdo. Assim, o Comandante provera
areas de descontaminacdo e o melhor local do navio para abrigar uma
cidadela a fim de prover a maxima protecdo no interior do navio contra
os efeitos de uma explosao nuclear.

Apds um ataque nuclear, as embarcacdes procurardo afastar-se da area
da explosdo de forma independente (caso ndo se encontrem em
formatura ou comboio), na maxima velocidade e procurando costear a
area de perigo da chuva radioativa, até governar em um rumo oposto ao
EFW. Assim, a possibilidade de ser alcancado pela chuva radioativa
sera reduzida.

Se 0 caso anterior ocorrer guando em comboio, ap0s afastar-se 20
milhas da é&rea contaminada, na direcdo oposta do vento (EFW),
proceder-se-4 de modo a formar novamente o comboio, sob as ordens
do OCT, Comodoro ou Vice-Comodoro.

A partir deste momento, 0s navios deverdo considerar a possibilidade de
enfrentar novamente outras ameacas de superficie, aéreas ou
submarinas. Por isso tomardo todas as medidas para reduzir a sua
vulnerabilidade.

Durante o tempo de transicdo entre a reunido e a nova formatura do
comboio, caso haja escoltas ou unidades navais de apoio, estas deverao
fazer o maximo esforgco para proteger os navios que se agrupem ha
area. Tais medidas estao expostas a seqguir:

(@) Toda a preparacdo do navio e de seus equipamentos sao de
responsabilidade dos armadores e das autoridades nacionais.

(b) A protecdo do pessoal contra o clardo e a radiacdo térmica sera
efetuada com a utilizacdo de roupas e Oculos especiais. A radiacao
nuclear inicial sera reduzida por meio da capacidade de resguardo
ou de prote¢do que se obtiver no interior do navio.

(c) A chuva radioativa podera ser monitorada por meio do Sistema
Radiac ou outro equipamento. As medidas mais efetivas seréo
fechar hermeticamente o interior do navio de forma a manter regada
com agua a0 maximo 0s conveses abertos e anteparas, além de
proteger o pessoal alojando-0 nos locais mais abrigados do navio.

(d) Estas medidas deverdo estar organizadas numa Lista de
Providéncias Contra Ataque Nuclear, especifico para cada classe de
navio. Dever-se-a instruir e adestrar a tripulacdo efetuando
exercicios cuja frequiéncia dependera do risco de ocorréncia de uma
explosdo nuclear.
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No caso de comboio, a distancia entre navios devera ser pelo menos
de 3 milhas. De todo modo, a decisdo de espacar 0s navios sera do
OCT ou do Comodoro. Esta autoridade tem que considerar a
presenca de outras ameacas e a limitacdo do alcance das
comunicac¢des no comboio.

Se possivel, nunca a distancia entre navios sera menor que 1 milha.
Os grandes comboios poderao dividir-se em dois ou mais grupos,
cada um com um Comodoro. Neste caso, 0s grupos estardo
separados em funcdo da formacdo adotada e da quantidade de
navios presentes. Esta distancia de separac¢ao podera chegar a seis
milhas ou mais, se necessario.

PROVIDENCIAS A SEREM ADOTADAS.

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)

(f)

(9)

Selecionar no navio o compartimento mais protegido onde se possa
alojar a tripulacdo. Esse local, dentro do possivel, devera estar
provido de banheiros e lavatérios, devendo-se armazenar comida e
agua suficiente para consumir durante a travessia do navio por areas
contaminadas.

Guardar ou cobrir a maioria dos equipamentos ou sistemas de
rancho. Dever-se-a assegurar que todos os depdsitos ou paidis de
alimentos, bem como as cozinhas estejam perfeitamente isoladas do
ambiente exterior, com suas portas fechadas ou lacradas (tomadas
de ar, ventilagao, etc.). Os ventiladores e tomadas de ventilagao do
exterior, serdo fechadas ou lacradas adequadamente, exceto
aquelas essenciais para o funcionamento das maquinas principais.
Se necessario serdo utlizadas fitas adesivas para dar
estanqueidade a portas ou aberturas.

Colocar e fixar mangueiras no convés principal, para lavar o convés,
anteparas e superestrutura. Isso dard a protecdo contra a
contaminagao por chuva radioativa. Os locais do navio considerados
vitais deverao ser privilegiados.

Se 0 exposto no item anterior ndo for possivel, organizar incursées
com pessoal da tripulagdo, adequadamente protegido, a fim de
verificar e descontaminar 0s pontos quentes nos conveses abertos e
na superestrutura do navio.

N&o expor, mais do que o necessario, 0s membros da tripulacdo nos
conveses abertos ou locais ndo protegidos.

Assegurar-se que 0 pessoal exposto, esteja usando roupas
especiais e mascaras contra gases.

Durante a passagem por areas contaminadas, efetuar o

revezamento do pessoal exposto a fim de reduzir a dosagem de
radiacéo recebida.
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(h) Assegurar-se de que o0 pessoal exposto seja descontaminado nas
estacdes de descontaminacgéo, as quais normalmente deverao estar
préximas dos acessos ao interior do navio. Primeiramente, toma-se
um banho vestido e depois nu. Dever-se-a ter um cuidado especial
com as maos, rosto e pescoco. A roupa sera colocada em bolsas ou
recipientes que serdo colocados nas estacoes de descontaminacao.

() Restringir o acesso da tripulacdo a determinados locais, a fim de
diminuir as possibilidades de contaminacao.

() Nao usar os grupos destilatorios durante a travessia por areas
contaminadas.

(k) Ap6s o0 navio cruzar a area contaminada, efetuar uma lavagem
cuidadosa dos conveses abertos, anteparas e superestrutura,
mantendo-se as medidas de protecdo adotadas para o pessoal da
tripulacdo que executar essa faina.

REACOES A UM ATAQUE NUCLEAR A UM COMBOIO.

O OCT ou o Comodoro pode adotar trés linhas de acéo:

(a) Manter o rumo do comboio.

(b) Alterar o rumo do comboio a fim de evitar a sua entrada em area
contaminada de chuva radioativa.

(c) Dispersar os navios independentemente para afastar-se da area
contaminada e fixar um ponto de reunido para reagrupar o comboio,
afastando-se dessa &rea e considerando o movimento da mesma
por causa do EFW.

MODELO DE AREA DE CHUVA RADIOATIVA.

A previsdo de area contaminada por chuva radioativa consiste em duas
zonas, com 0s seguintes critérios:

(@) ZONA 1 - Zona imediata a explosao.

No seu interior existem areas onde o pessoal exposto recebe uma
dose de radiacao fatal em um curto periodo de tempo.

(b) ZONA 2 - Zona de perigo secundaria.
No seu interior a dose de radiacao total recebida pela exposicédo do
pessoal sem protecdo ndo atinge proporgcdes letais durante as
quatro horas posteriores, uma vez que tenha entrado na area
contaminada por chuva radioativa.

(c) Fora dessas duas zonas, 0 risco sera minimo.
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913 — ACOMPANHAMENTO OU PLOTAGEM DA AREA DE CHUVA
RADIOATIVA.

(@)

Para simplificar o acompanhamento ou a plotagem da é&rea
contaminada por chuva radioativa, sera, se possivel, entregue uma
pasta com toda as informacdes necessérias para adotar esse
procedimento (planilhas ou modelos de explosées).

(b) O formato das mensagens MERWARN, descritos ho CAPITULO 7

(€)

(d)

(e)

(f)

sera de grande importancia.
Nuvem Radioativa/Distancia de Seguranca.

Os navios terdo que considerar esses dois aspectos da seguinte
maneira:

(1) Plotagem de uma MERWARN EDM.

Nuvem Radioativa de raio de 10 milhas e Distancia de
Segurancga de 15 milhas.

(2) Plotagem de uma MERWARN NBC 3 NUC.

Usar o raio da nuvem dado na mensagem e para todos os
casos, uma Distancia de Seguranca de 15 milhas.

Quando receber uma mensagem MERWARN NBC 3 NUC, o
Comandante devera imediatamente plotar a 4rea contaminada pela
chuva radioativa, usando a informacao contida na mensagem.

Quando uma detonacdo nuclear for observada do navio, o
Comandante devera plotar imediatamente a &rea contaminada pela
chuva radioativa, usando a informacao contida na ultima mensagem
MERWARN EDM recebida. Se ndo possuir tal informacao, devera
calcular o EFW com os dados disponiveis, para poder prever o
deslocamento da chuva radioativa e manobrar corretamente o seu
navio.

Procedimentos de plotagem.

As zonas de perigo de uma explosao nuclear e da area contaminada
estardo plotadas na planilha:

(1) Zona ou local zero (Ground Zero - GZ): esta sempre no centro
da rosa.

(2) Na planilha, usando a rosa, desenhe uma linha de referéncia
(Grid North Line) desde GZ, na dire¢cao do EFW.

(3) Com GZ no centro e a distancia do vento efetivo em relacdo a
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zona 1, obtidas das mensagens MERWARN ou outra fonte,
como raio, desenhe um arco entre as duas linhas radiais da
planilha, de ambos lados do eixo - dire¢cdo do EFW.

(4) Usando o dobro da distancia do EFW a zona 1 como raio,
desenhe outro arco entre as mesmas linhas radiais.

(5) Desenhar um semicirculo com o raio da nuvem, de acordo com
o0 artigo 913, item ¢, no sentido oposto ao vento desde GZ.

(6) Desenhe linhas desde a intersecao das linhas radiais com o arco
da zona 1, até o final do semicirculo no mesmo lado e sentido do
eixo — direcdo do EFW.

A area determinada pelas linhas e pelo primeiro arco € a zona 1.
A area compreendida entre o primeiro e o segundo arco é a
zona 2.

(g) Determinacdo da area na qual ocorrera a precipitacdo da chuva
radioativa a qualquer momento, apds a detonacgao:

(1) Multiplicar a velocidade do EFW (tirada das mensagens
MERWARN ou de outra fonte), pelo tempo transcorrido apés a
explosdo (em horas). O resultado sera uma distancia em milhas.

(2) Da distancia encontrada em (1), subtrair e somar 15 milhas
(distédncia de seguranca). Isso permitira obter duas distancias -
pela disperséo e oscilagcdo do vento.

(3) Tendo GZ como centro e com as duas distancias obtidas em (2),
trace arcos na planilha entre as linhas radiais.

A area compreendida entre os dois arcos, contera, na maioria
dos casos, a &rea de precipitagdo da chuva radioativa apés a
detonacéo.

(h) A area contaminada podera ser agora localizada na carta orientando
a planilha, referindo-se ao norte verdadeiro (GZ no centro da
exploséo e eixo - direcdo do EFW na direcdo do mesmo).

914 - ATAQUE QUIMICO.

(@) Na atualidade existem muitas substancias com propriedades de
incapacitar seres humanos. Normalmente, tais ataques nao
causardao destruicdo fisica e serdo dirigidos a pessoas e a suas
provisbes de alimentos e agua.

(b) Tipos e caracteristicas de agentes quimicos.

Os agentes quimicos poderdo ser encontrados no estado liquido,
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aerossol, gasoso ou solido. Poderdo ter um efeito rapido se
aspirados, absorvidos ou ingeridos em qualquer estado, podendo os
agentes liquidos ou aerossoOis penetrar na roupa e na pele. Os
agentes sdo classificados em funcdo de suas reagbes no corpo
humano, a saber:

(1) Agentes que atuam sobre o sistema nervoso.

(2) Agentes que incapacitam o ser humano.

(3) Agentes irritantes.

Agentes que atuam sobre 0 sistema nervoso:

(1) Sao muito agressivos. Normalmente, sdo encontrados no estado
liguido emitindo vapores toxicos que poderdo ser inalados,
absorvidos pela pele ou ingeridos por meio de alimentos e agua
contaminada. As areas contaminadas permanecerdo ativas e
perigosas por um periodo de tempo que dependerd da
concentracdo, condi¢gdes climaticas e do tipo de embalagem que
o agente foi transportado.

(2) Sintomas de agentes que afetam o sistema nervoso:

(a) Visao turva com dificuldade para focar.

(b) Salivacdo excessiva.

(c) Dor de cabeca repentina.

(d) Rigidez do torso.

(e) Contracédo das pupilas e dos olhos.
Assim, se ndo forem tomadas medidas imediatas sobrevira
um estado de convulsdo e paralisia, seguido de morte.
Grandes doses, ou cumulativas, poderdo causar morte em
pouco espago de tempo.

Agentes que incapacitam o ser humano.

S&do agentes nédo letais que produzirdo severos efeitos fisicos ou

mentais, impedindo o individuo de desenvolver suas atividades

normais, com duracdo de minutos a dias. A recuperacdo sera
completa e normalmente ndo deixardo sequelas. Tais agentes
causarao paralisia temporaria, estado lacrimoso persistente, diarréia,

vOmitos, dislexia e confusao mental.

Agentes irritantes.
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O principal agente é o gas mostarda, vapor invisivel de odor
semelhante a alho ou cebola. Podera ser liberado no estado liquido
ou gasoso, afetando severamente os olhos, as vias respiratorias e a
pele. Causara graves danos ao organismo humano se ingerido
juntamente com alimentos ou bebidas contaminadas. Os sintomas
aparecerao Iinicialmente nos olhos, como uma pequena irritacao,
passando a uma dor profunda.

A penetracdo pela pele produzira uma inflamacdo com uma
sensacao de coceira ou queimacdo. Quando se tornar mais grave,
formara bolhas que ao se abrir e supurar, deixardo expostas uma
superficie vermelha viva e muito dolorida podendo ser facilmente
infectada.

(f) Métodos de ataque.
A probalidade de um ataque quimico no mar é pequena, nao
podendo ser descartada. Qualquer detonagdo com bombas, misseis
ou nuclear podera portar agentes quimicos.

Os seguintes ataques sao possiveis:

(1) Bombas ou misseis guiados que dispersarao e envolveréo o alvo
num aerossol ou liquido pulverizado.

(2) Aerossol ou chuva pulverizada, desde aeronaves tripuladas ou
nao.

(g) Definicbes basicas de defesa contra ataques quimicos.

Os navios deverdo organizar sua defesa - como num ataque nuclear
- por meio de protecdo no interior do navio e uso de roupas
especiais. Nao devera ser descartada a dispersdo dos navios,
guando navegando em comboio. A provisdo a bordo dos navios esta
a cargo dos armadores ou respectivas autoridades nacionais. Uma
vez ocorrido o ataque, se possivel, 0s navios evitardo entrar na area
contaminada.

915 - ATAQUE BIOLOGICO.
(@) Um agente biolégico é qualquer organismo que podera ser usado
para causar enfermidades ou morte, podendo ser assim

classificados:

(1) Microorganismos, mais comumente chamados de micrébios ou
germes.

(2) Toxinas, substancias venenosas de origem organica.

(3) Transmissores de doengas: animais ou insetos como moscas,

-9-21 - ORIGINAL



(b)

()

(d)

PTI-CNTM VOL.II
pulgas, ratos, passaros, etc.
Contaminacdo do corpo ou organismo.

Um agente pode entrar no corpo por trés vias ou acessos: ingestao,
injecao ou inalagéo.

(1) Ingestdo: contidos em alimentos ou na &gua podem ser
incubados diferentes grupos de doencas, como a febre tiféide.

(2) Injecao: por meio de queimaduras ou feridas na pele.

(3) Inalacdo: € certamente 0 acesso mais comum, uma vez que
grande parte dos agentes letais adentra ao organismo dessa
forma.

Métodos de Ataque.

Os agentes biologicos poderédo ser lancados das seguintes formas:

(1) Método aéreo: aeronaves ou misseis de qualquer tipo que
dispersam nuvens de aerossois, carcagas ou recipientes com o
agente contaminante.

(2) Em terra: geradores de aerossol ou disperséao.

(3) No mar: geradores de aerossol ou dispersdo a partir de navios,
misseis, submarinos ou minas derivantes. A nuvem resultante
podera ser efetiva a uma distancia consideravel na direcdo do

vento.

Os agentes bioldgicos poderdo ser utilizados em atos de
sabotagem.

Definicao basica de defesa contra ataque bioldgico.

Como nos ataques nucleares e quimicos, deve-se atentar para a
organizagdo e a protegdo individual por meio de roupas ou
equipamentos especiais.

(1) Alimentos bem cozidos.

(2) Clorar ou ferver a agua.

(3) Atencao cuidadosa com a limpeza e desinfeccéo de ferimentos.

(4) Atencdo constante e limpeza criteriosa de espacos ou locais
confinados.

(5) Lavar as superficies ou locais situados em ambientes abertos.

-9-22 - ORIGINAL



PTI-CNTM VOL.II
(6) Estrito cuidado e asseio pessoal individual.

As medidas a serem tomadas a bordo de navios serdo de
responsabilidade dos armadores ou das respectivas autoridades
nacionais da bandeira.

NOTA: Sao muitos os agentes biologicos existentes atualmente, sendo
0S mais comuns, 0 Antrax e o Ebola.

916 - COMBATE A INCENDIO.

Cada navio em funcdo de sua classe ou tipo tera uma lista ou
grupos/equipamentos de combate as diferentes classes de incéndio,
sendo importante dotar os navios de material e equipamento adequados.
Isso se dard em funcdo dos diferentes tipos de ataques citados
anteriormente, aos quais poderdo ser submetidos os navios durante uma
travessia. Dentre o0 material ou equipamentos Uteis para combate a
incéndio, destacam-se 0s seguintes:

(&) Méscara de respiracdo autbnoma.
(b) Aplicadores ou difusores de espuma quimica.
(c) Roupas, mascaras e luvas antichamas.

(d) Equipamentos de combate a incéndio, como bombas portateis ou
sistemas fixos de espuma nos compartimentos vitais do navio.

(e) Sistemas portateis de comunicacfes para permitir a comunicacao
entre o local do incéndio com a central de controle de avarias do
navio.

O Comandante devera elaborar um croqui descrevendo o0s
compartimentos, considerando 0s equipamentos portateis e fixos
existentes em cada um, bem como a sua localizacdo e tripulante
responsavel pelo seu uso e manutencdo. Pode-se chamar esta lista
de Lista de Verificacdo do Compartimento.

Cada individuo € um potencial integrante dos grupos de combate a
incéndio do navio, devendo toda a tripulagdo conhecer e adestrar-se
nas diferentes técnicas e procedimentos para combater incéndios,
sob quaisquer circunstancias.
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PAGINA EM BRANCO
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LISTA DE VERIFICACAO GERAL

GUIA PARA O COMANDANTE DE NAVIOS ATRAVESSAR AREAS
PERIGOSAS

A lista a seguir € um guia para o Comandante poder se orientar quando seu
navio tiver que atravessar uma area perigosa. Os seguintes aspectos devem
ser verificados:

T TSe@cooooTe

Botes ou balsas salva-vidas/abandono;
Escurecimento do navio;

Controle de avarias;

Combate a incéndio;

Saude;

Comunicacoes;

Méaquinas/eletricidade;
Vestuario/equipamentos de protecédo individual;
AcOes e exercicios; e

Lixo.

(1) Consideracdes sobre os aspectos mencionados no item anterior:

¢ FASE 1: preparacdao inicial, fora da area de perigo;
¢ FASE 2: preparacao final ao entrar na area de perigo; e
¢ FASE 3: acOes posteriores ao ataque (quando couber).

a. Botes ou balsas salva-vidas/abandono.

FASE 1:

1)
(@)

3)

(4)
(5)
(6)
(7)
(8)

(9)

Verificacdo de suas condi¢cdes operativas e de sua correta disposicao.

Verificacdo de sua dotacéo interna (quantidade, estado e vencimento de
todos os itens).

Se possivel, dota-las de equipamentos de navegacdo (cartas, lapis,
compassos, etc.).

Verificacdo de motores e respectivas palamentas.

Verificacdo de cabos e aparelhos de laborar.

Checagem dos sistemas de langcamento.

Colocacéo de coletes salva-vidas extras nas estacdes de guarnecimento.

Verificacdo do equipamento individual de abandono e suas instrucdes para
uso.

Verificacdo do EPIRB, SART e transceptores VHF de emergéncia.
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FASE 2:
(1) Verificacdo das escadas de quebra-peito.
(2) Manter botes e balsas prontos para ser arriados, caso necessario.
(3) Colocacéo de material extra de primeiros socorros.

(4) Adestramento de todo o pessoal nas técnicas de abandono e sobrevivéncia
no mar.

(5) Controle e verificagdo de roupas térmicas.
b. Escurecimento do navio.
FASE 1.

(1) Colocagéo de cortinas opacas em todas as vigias e portas dos conveses
abertos e na superestrutura.

(2) Eliminacéo de todos os vazamentos de luz para o exterior do navio.
(3) Pintura de luminarias e vidros que estejam sem protecao.

(4) Inspecéo criteriosa do escurecimento do navio.

FASE 2:

Retirada de fusiveis das caixas e da alimentacdo elétrica das luzes dos
conveses abertos e setores expostos.

c. Controle de avarias.
FASE1:

(1) Verificacdo das condi¢Oes dos equipamentos de emergéncia e de controle
de avarias.

(2) Verificacdo das mascaras e equipamentos de respiracdo autbnoma.

(3) Controle de todos os extintores de incéndio (checar carga e data de
vencimento).

(4) Inspecéo das roupas antichamas e dos equipamentos.

(5) Verificacdo do material de combate a incéndio (mangueiras, esguichos,
etc.).

(6) Verificacao e teste do sistema de borrifo automatico e alarmes.
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(7) Desembarque de todos os elementos inflamaveis desnecessarios.

(8) Reducéo de papelada, caixas de madeiras ou de papelao, etc.

(9) Armazenagem correta de todo o material de pintura e produtos quimicos.

FASE 2:

(1) Remocéo de cortinas quando nao utilizadas para escurecer o0 navio.

(2) Remocao, peacédo e guarda em paiodis de todo o material a garra.

(3) Remocéao de todo material que possa liberar fumacga ou gases toxicos.

(4) Remocao de todas as luminarias ou lustres.

(5) Remocéo de tapetes, toalhas de mesa e roupas em geral.

(6) Liberacao das areas de circulacéo.

(7) Verificacdo e manutencdo da condicdo de fechamento do material,
somente permitindo sua violagdo em caso de necessidade.

(8) Teste das luzes de emergéncia.

(9) Colocacéo de fita adesiva nos vidros da superestrutura.

(10) Colocacéao de cortinas separadoras em caso de corredores compridos.

(11) Colocacao em funcionamento de bombas de esgoto e incéndio, mantendo

a pressao nas redes.

d. Combate a incéndio.

(1)

(2)

O encarregado do Controle de avarias devera estabelecer ou considerar
as seguintes informagoes:

(a) Localizagao do incéndio.

(b) Equipamento necessario ao combate.

(c) Qual o tipo de dano ou avaria que o incéndio pode causar ao navio.
(d) Acdes a serem adotadas a fim de evitar a propagacao do incéndio.
(e) Qual a fonte do incéndio (combustivel).

() Rotas para acessar o local do incéndio.

Conhecido os dados do item anterior, considerar-se-a 0s seguintes
pontos:

(a) Ha gases ou vapores presentes.

(b) Necessidade de utilizacdo de mascaras ou respiradores autbnomos
(c) Existéncia de material inflamavel nas proximidades.

- 9-27 - ORIGINAL



(d)
(€)
(f)

(¢))

(h)
()
0
(k)

PTI-CNTM VOL.II

Necessidade de efetuar o resfriamento das areas adjacentes.
Disponibilidade de instalagdes fixas de combate a incéndio.

Vedacdo da ventilacdo a fim de nao permitir que o fogo seja
alimentado.

Fechamento de todas as portas estanques ou a prova de fogo nas
proximidades.

Manter o Comandante informado.

Consideracdo quanto a quantidade de equipamento e de pessoal
suficiente.

Verificagdo e manutencédo da estabilidade do navio.

Verificacdo da presséo na rede de incéndio e do correto funcionando
das bombas.

(3) Ter sempre em mente que 0s elementos necessarios para que exista
fogo sdo: temperatura de ignicdo, oxigénio, e combustivel - material ou
liquido inflamével. Retirando ou diminuindo a quantidade de um deles,
extinguir-se-a o incéndio.

(4) Resfriamento das areas préximas ao incéndio.

O resfriamento tem a finalidade de conter a propagacao do fogo. Tal
acdo deveré ser efetuada com cuidado para ndo danificar equipamentos
elétricos e ndo afetar a estabilidade do navio.

(5) Quando o fogo for extinto é necessario efetuar as seguintes verificacoes
para evitar que 0 mesmo recrudesca:

(@)

(b)
(€)

(d)

e. Saude.

FASE 1:

Todo material carbonizado ser4 mantido imido. Se possivel, devera
ser removido e jogado ao mar.

Isolamento de todo material incandescente.

Manutencdo de uma equipe de vigilancia nas proximidades mesmo,
apos extinto o incéndio.

Remocdo de toda a fumaca, e quando possivel restabelecer a
ventilacdo, considerando a existéncia de gases explosivos no local.

(1) Verificacdo dos estojos de primeiros socorros e seus equipamentos.

(2) Identificacdo do grupo sanguineo de toda a tripulagéo.

(3) Preparacéo da enfermaria e verificagdo das condi¢cdes de habitabilidade e
0S equipamentos necessarios. Determinacdo de local alternativo para
enfermaria.

(4) Dotacdo do setor de saude do navio com todo o material e equipamento
adequado.
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(5) Preparacédo de estojos de primeiros socorros para os botes ou balsa salva-
vidas.

FASE 2:

(1) Verificagdo e manutencdo de estojos de primeiros socorros em todas as
estacoes.

(2) Controle do funcionamento das luzes e dos geradores de emergéncia a fim
de permitir a habitabilidade e o funcionamento dos equipamentos da
enfermaria.

f. Comunicacdes.

FASE 1:

(1) Verificacdo dos equipamentos de comunicacbes de emergéncia, inclusive
0s portateis para as balsas e botes, e respectivas fontes de alimentagéo.

(2) Reposicdo de sobressalentes e equipamentos necessarios para o
funcionamento e a manutencédo de todos os sistemas de comunicacgdes e
equipamentos eletrénicos de bordo.

FASE 2:

(1) Verificagdo do estado das antenas e suas conexodes.

(2) Verificagao do funcionamento do radar.

(3) Preparacéo para destruicdo, em emergéncia, de equipamentos e de
documentos.

g. Maquinas e eletricidade.

Manutencéo e verificacdo continua dos equipamentos vitais de propulsao,
energia, auxiliares, etc.

h. Vestuério.

(1) N&o se deve usar a bordo roupas de fibra ou de poliéster.

(2) Nas areas de perigo ou de provaveis ataques, a vestimenta sera
adequada para o clima, mas o pessoal devera permanecer totalmente
coberto e com a minima exposicao da pele.

i. Acdes e exercicios.

(1) Protecédo contra ataque aéreo ou de missil:

(a) Permanecer deitado com o rosto voltado para o piso, com um
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braco sobre a cabeca e o outro abaixo.
(b) Manter os olhos fechados e a boca aberta.

(c) Evitar entrar em contato com qualquer saliéncia da estrutura ou
equipamento.

(d) Evitar fumar.

(2) Todas as acbes que sejam previsiveis deverdo ser exaustivamente
treinadas. Os exercicios deverdo ser frequentes e toda a tripulacdo
deverd participar, em funcdo das diferentes funcdes designadas ao
pessoal. Os exercicios deverdo também ser basicos, simples e tendo a
dificuldade aumentada com o decorrer dos treinamentos. Poder&o ser
realizados a noite e com as luzes apagadas.

j. Lixo.

FASE 1:

Ter bolsas ou sacos suficientes para colocar o lixo.
FASE 2:

(1) Todo lixo, se possivel, devera ser incinerado.

(2) O lixo que ndo puder ser incinerado devera ser compactado e retirado no
porto.
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CAPITULO 10
COMBOIOS E GRUPOS DE PESCA
SECAO | - GENERALIDADES
1000 — INTRODUCADO.

A travessia segura de um Comboio/Grupo de Pesca, doravante
simplesmente comboio, dependera de:

a) Da organizagao do comboio antes da sua partida;

b) Da conducéo e do controle do comboio durante sua navegacao; e

c) Da habilidade em efetuar manobras dos Comandantes durante
sua permanéncia no comboio.

Os Comandantes deverédo conhecer tudo que se refira a navegacao em
comboio antes da partida (Pasta de Instrucbes de Navegacéo,
Conferéncia do Comboio ou do Grupo de Pesca, consultas e entrevistas
com o NCSO, etc.). Mesmo assim, os oficiais de servico no passadico
deverdo estar sempre atentos a todos os procedimentos e rotinas que
tenham implicagdo com as circunstancias vigentes.

1001 - COMANDO E RESPONSABILIDADE DO COMBOIO.

a. Oficial de Comando Tético (OCT).

E o oficial de Marinha responséavel pela seguranca do comboio. Suas
ordens e instrucbes serdo acatadas pelo Comodoro e por todos os
Comandantes de navios do comboio.

b. Comodoro do comboio.

E o oficial da Marinha de Guerra ou Mercante, designado pela
Autoridade Naval pertinente para exercer o Comando do comboio. Na
auséncia de escoltas ou de for¢a de apoio, assumira o comando pleno
do comboio.

(1) O Comodoro sera o responsavel pela operacdo do comboio, pela
emissao de instrucoes, pela disposicdo dos navios para navegar com
seguranca e pela organizacdo das comunicacoes.

Caso exista um OCT, consultara esta autoridade para saber do apoio
gue Ihe podera ser dado. Devera considerar-se que normalmente a
capacidade da forca naval subordinada ao OCT, permitird dispor de
maiores facilidades, em muitos aspectos, referentes a navegacao e a
seguranca do comboio, do que as disponiveis pelo proprio Comodoro.

O Comodoro sera o responsavel pelo aprestamento e pela conducéao
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dos navios em qualquer situagcao, inclusive sob ataque inimigo.
Verificard que o navio guia do comboio navegue com precisao e que
os demais mantenham os postos ou posi¢cdes que lhes tenham sido
designadas. A substituicio do Comodoro, por qualquer motivo, sera
pelo Vice-Comodoro.

(2) Em &guas restritas, o Comodoro poderd ordenar que 0S nhavios
naveguem independentemente, sob a responsabilidade dos seus
Comandantes.

(3) Os Comandantes serdo sempre, em Uultima instancia, os
responsaveis pela seguranca e pela manobra de seus navios.

(4) O OCT emitird ordens/instrucbes ao Comodoro para que este as
execute. Se o0s navios intercePTIrem ordens do OCT ao
Comodoro, ndo as executardo até que as mesmas sejam
retransmitidas ao comboio pelo Comodoro. Os navios, em geral,
deverdo estar atentos para ndo cumprir ordens que nao lhes
sejam dirigidas. Tal medida serd muito importante para manter o
controle e a seguranca da navegacgéao do comboio.

(5) Em determinadas situagcbes, o Comodoro podera ser o
Comandante de um navio mercante ou de um barco pesqueiro
gue possua experiéncia em navegacdo em comboio ou aquele
gue esteja melhor capacitado para exercer tal cargo.

(6) O Comandante do navio que abrigue o Comodoro devera manté-
lo informado sobre a situacdo de navegacdo, bem como sobre
todos 0s possiveis perigos existentes, para que esse adote as
medidas necessarias junto aos demais navios do comboio.

c. Vice-Comodoro.

Poderad embarcar em um navio diferente do Comodoro. Acompanhara
o Comodoro em suas tarefas e estara apto a substitui-lo, caso seja
necessario. Se houver necessidade de dividir o comboio, assumira
como Comodoro de uma das sec¢des.

d. Contra-Comodoro.

E um cargo que podera existir em grandes comboios. Se necessario,
substituird o0 Comodoro e o Vice-Comodoro.

(@) Em determinadas situaces, o Comodoro poderd ser o
Comandante de um navio mercante ou de um barco pesqueiro
gue possua experiéncia em navegacdo em comboio ou aquele
gue esteja melhor capacitado para exercer tal cargo.

(b) O Comandante do navio que abrigue 0 Comodoro devera manté-
lo informado sobre a situagcdo de navegacao, bem como sobre
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todos 0s possiveis perigos existentes, para que esse adote as
medidas necessarias junto aos demais navios do comboio.

e. Relacéao entre os navios escoltas e os navios do comboio.

O propésito da escolta é:

(1) Proteger e defender o comboio contra a¢des do inimigo. Os
Comandantes de unidades navais e de navios mercantes
serdo responsaveis pela manobra e navegacdo segura de
suas embarcacoes.

O Comodoro e o0 OCT nédo séo responsaveis pela acdo ou
reacao dos navios que resultem em avarias por coliséo.

(2) Manobrar sem restricbes em funcdo da situacdo tética
vigente. Por sua vez os navios do comboio deverdo manter
sua posicao e uma navegacao segura a qualguer momento.
Para evitar situacdes de colisdo entre escoltas e navios do
comboio as embarca¢gdes manobrardo em conjunto.

Normalmente, o escolta manobrard em primeiro lugar. No
entanto, isso ndo exime os Comandantes dos navios de
adotar as medidas necessarias para evitar colisbes. No
periodo noturno, se for necessario, dever-se-a acender as
luzes de navegacado - em caso de navegacao as escuras - se
tal acao for julgada pertinente e adequada.

HORA LOCAL DO COMBOIO.

Todas as horas do comboio serdo expressas no fuso Zulu, sendo a
mesma estabelecida pelo Comodoro.

POSICAO DO NAVIO EM FORMATURA.

Cada Comandante sera o responsavel pela manutencédo da posicdo do
seu navio dentro da formatura. Qualquer alteracdo referente a sua
navegacao ou a do comboio devera ser imediatamente informada ao
Comodoro. Se necessario, 0 Comandante informard a posi¢do do seu
navio ao Comodoro, em um horario estipulado por este, em funcéo do
tamanho do comboio. Uma vez que o Comodoro fixa a posi¢cdo do seu
navio, esta devera ser assumida como a posicdo de referéncia do
comboio. Hoje em dia, existem aparelhos de navegacado por satélites
gue fornecem com precisdo a posicdo do navio no mar, a qualquer
momento. N&o obstante, os comandantes deverdo estar sempre
preparados para utilizar os métodos tradicionais de posicionamento
nautico, para o caso dos sistemas eletrénicos ficarem fora de servigo.

BANDEIRAS DISTINTIVAS DO COMODORO.

O navio do Comodoro devera envergar a bandeira XRAY, nas
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circunstancias que este considere necessario ou oportuno e, muito
especialmente, durante a formacdo ou reagrupamento do comboio.
Poderd ser usada pelo Vice-Comodoro quando este substituir o
Comodoro ou quando se converter em Comodoro de uma outra secao.

NAVIOS RETRANSMISSORES DE MENSAGENS.

Quando o0s comboios forem extensos deverdo existir navios
especialmente designados para operar como retransmissores de
mensagens aqueles que se encontrem mais afastados. Normalmente,
sera usado um holofote com abafador para reduzir a intensidade do
foco. Se tiver que usar um circuito de radio, dever-se-a emitir com
aquele que possuir menor poténcia de transmissao.

NAVEGACAO DO COMBOIO/GRUPO DE PESCA EM BAIXA
VISIBILIDADE.

O Comodoro do comboio emitira instru¢cdes para a navegacdo em
baixa visibilidade (radar, luzes, sinais sonoros, etc.). Dever-se-a
procurar pesar as medidas a ser adotadas para a baixa visibilidade, de
modo a evitar colisdo e a necessidade de menor exposicao aos
sensores inimigos.

FUNDEIO DE NAVIO QUANDO EM COMBOIO.

Em alguns casos, os comboios deverdo fundear com ou sem aviso
prévio. Dever-se-4 fazé-lo em local abrigado, ainda que nem sempre
isso seja possivel. Dever-se-4 ainda evitar todas as possibilidades de
confusado ou atraso, no cumprimento da ordem para fundear.

Podera ser necesséario manter a formagédo do comboio ao fundear. Isso
devera ser informado com bastante antecedéncia aos navios. Caso
seja decidido fundear em formatura, normalmente o navio do
Comodoro sera o navio guia, o qual enviard as ordens para executar a
manobra. O mesmo procedimento deverd ocorrer por ocasido da
partida.

MAU TEMPO QUANDO NAVEGANDO EM COMBOIO.

Durante mau tempo alguns navios ndo poderao manter a velocidade
estipulada, sendo muito dificil para eles permanecer no comboio, sem
sofrer avarias ou perder a carga armazenada. Nessas circunstancias,
deverdo avisar ao Comodoro, o qual devera procurar reduzir a
velocidade do comboio ou adotar um rumo mais seguro para o grupo.

NAVIOS DESGARRADOS DE COMBOIO.

Existem dois casos em que um navio passa a condicdo de “navio
desgarrado™
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(a) quando tendo se atrasado em relagcdo ao comboio, entre 5 e 10

milhas, ndo esteja em condi¢Bes de alcanca-lo antes do anoitecer;
e

(b) quando tendo se atrasado em relagdo ao comboio, de 10 ou mais

milhas, independentemente de que se possa ou ndo alcanca-lo
antes do anoitecer.

Um navio desgarrado ndo devera tentar incorporar-se a uma
formatura durante periodo noturno. Devera verificar as instrucées
concernentes aos navios desgarrados do comboio que devem
constar da Pasta de Instrugcdes de Navegacao, que Ihe foi entregue
por ocasido da Conferéncia de Comboio. Nessa Pasta encontrar-
se-a especificada a “Rota dos Desgarrados” com as instrucdes
correspondentes. Quando o navio desgarrado for incorporado ao
comboio, o Comodoro Ihe designara uma nova posi¢do ou posto na
formatura. Existirdo casos em que um navio ficara um pouco
afastado do comboio, mas sempre nas suas proximidades, com
escoltas. Nessa situagdo, esse navio ndo sera considerado como
desgarrado.

1010 - NAVIOS AVARIADOS QUANDO EM COMBOIO.

(@)

(b)

(©)

(d)

Se um navio for avariado e nao puder manter-se na formatura, este
deixara a mesma emitindo os sinais correspondentes e sempre
procurando né&o interferir com os demais navios. Os navios
avariados deverdo elaborar um relatério detalhado sobre a avaria
ao Comodoro.

Se um navio avariado ficar fora de controle, informara tal fato ao
Comodoro e aos demais navios do comboio, emitindo os sinais
correspondentes. Nao havera necessidade do comboio esperar
pelo navio avariado.

Um navio que apresentar problemas em seus propulsores ou
outros sistemas importantes, mas que nao seja motivo de
abandono da formatura, avisara imediatamente o Comodoro. No
relatorio devera informar detalhadamente o defeito ou a avaria
sofrida, de modo que o Comodoro avise as autoridades do proximo
porto. Isso permitira ganhar tempo na preparacdo para executar o
reparo (sobressalentes, dique, etc.).

Exceto se for essencial, o navio procurard ndo deixar o comboio
por um problema menor na propulsdo ou em qualquer outro
sistema. O navio podera manobrar nas proximidades da formatura,
tratando de ndo permanecer fora da &rea de protecdo dos escoltas,
caso existam.
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1011 - ENTRADA DE PORTO.

1012 -

(@) Quando um comboio aproximar-se de um porto de destino,
normalmente devera adequar-se a formatura de maneira a poder
entrar no porto. A maioria dos navios ficara fundeada em uma area
abrigada, para dai se dirigirem ao terminal de carga/descarga. Os
barcos pesqueiros adotardo um procedimento diferente,
normalmente, ndo fundeando, exceto se necessario. A autoridade
portuaria ou o NCSO informara aos navios, o estado geral do porto
e as instrucdes a serem seguidas.

(b) Uma explicacdo detalhada sobre os procedimentos a serem
seguidos ao aproximar-se do porto de destino, sera dada por
ocasido da Conferéncia do Comboio. O Comodoro dara as ordens
e as instrucdes necessarias para a entrada dos navios e 0s
cuidados a serem tomados.

(c) Em aguas restritas, proximas ao porto de destino, poderédo existir
minas ou campos minados. Nesse caso, serdo tomadas medidas
adicionais que sejam necesséarias em funcdo da ameaca. Na
Conferéncia do Comboio serdo transmitidas aos Comandantes
todas as informacdes disponiveis sobre 0 assunto até o momento.

CONFERENCIA DO COMBOIO.

Esta Conferéncia tem como finalidade fazer com que o NCSO do porto
de partida transmita um resumo informativo e detalhado aos
Comandantes dos navios que integram o comboio. Isso significa que os
navios que se incorporem a um comboio, receberdo a Conferéncia no
porto que se encontram antes de partir. Tal Conferéncia seré realizada
na oportunidade mais proxima da partida, de modo a contar com
informacdes mais atualizadas.

O pessoal de comunicacdes comparecerd a uma Conferéncia de
Comunicacbes com a finalidade de conhecer todo o sistema de
comunicagbes (MERCOMMS e outros) em vigor. O nivel dessa
Conferéncia sera de acordo a cada circunstancia.

(&) Comparecerao a Conferéncia:

(1) O OCT acompanhado dos Comandantes dos navios escoltas,
dos oficiais de operacdes e de comunicacodes.

(2) Os Comandantes dos navios de apoio, e os Comandantes das
aeronaves baseadas em terra.

(3) O Comodoro, Vice-Comodoro, Contra-Comodoro, os oficiais de
comunicacbes do Estado-Maior do Comodoro, o0s
Comandantes, oficiais de comunicagbes, o0s oficiais
responsaveis pelos equipamentos defensivos (DEMS) dos
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navios.

(4) Os Comandantes dos navios de salvamento.

(5) O NCSO e o pessoal designado.

(6) O oficial especialista em minas.

(b) Os participantes deverdo estar preparados para discutir todos os
aspectos considerados convenientes, como € o caso das Pastas de
InstrucGes de Navegacao e os Certificados de Equipamento para o
comboio e outros assuntos abordados na ocasiao.

(c) Assuntos a serem tratados na Conferéncia:

(1) Pelo NCSO.

(@)
(b)

()
(d)
(e)

(f)

(@)

(h)

@)
(k)

()

Lista de navios do comboio.

Breve explicagdo sobre a organizagdo de comando, as
obrigacdes a respeito da seguranca e da navegacdo do
comboio.

Procedimentos para a saida de porto.

Observacgdes sobre os equipamentos e o pessoal.

Explicacdes e atualizacdo de publicacbes e documentos.
Outras instrucdes pertinentes.

Necessidade do estrito cumprimento: das ordens de
saida, das instrucdes de rotas e de comunicacdes, das
publicacdes e normas em vigor.

Diagrama de formatura do comboio. Postos guarnecidos
pelos navios do Comodoro, Vice-Comodoro, Contra-
Comodoro e seus respectivos indicativos de identificacao.

Necessidade de estar pronto para suspender na hora
indicada para evitar atrasos.

Normas locais sobre a praticagem.
Informacdes gerais sobre a protecdo do comboio.

Procedimento a ser seguido em caso de atraso na hora
de suspender.

Ocasiao da abertura dos envelopes lacrados constantes
da Pasta de Instru¢cbes de Navegacao (caso tenham sido
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entregues).

Necessidade de se manter em sigilo absoluto tudo
referente ao comboio, mesmo apos a sua dissolucao.

Exames dos Certificados de Equipamentos do comboio.

Consideracdes especiais para Grupos de Pesca e sua
permanéncia na Zona de Pesca.

(2) Pelo Comodoro do comboio.

(@) Importancia da manutencdo da posicdo designada ao
navio. Manobras para deixar a formatura, navios
desgarrados e mudancas de rumo do comboio.

(b) Procedimentos para mau tempo ou nevoeiro.

(c) Necessidade de colocar vigias e consideracdes sobre o
uso de artefatos pirotécnicos.

(d) Atender os sinais taticos e cumpri-los adequadamente.

(e) Escurecimento dos navios.

(H Instrucbes para jogar lixo ao mar e efetuar esgoto de
poroes.

(g) Procedimentos em situagcdo de ataque inimigo.
Organizacdo para salvamento e normas para exercicios
de combate.

(h) Organizacéo interna e navegacao do comboio.

() Procedimentos para incorporacao/desincorporacdao de
navios.

() Chegada do comboio ao destino.

(k) Procedimentos para uma eventual dispersao do comboio.
Instrucdes para reagrupar-se, apos passado o perigo.

() Outros aspectos importantes como: Ataque Nuclear,
Guerra Quimica e Biolégica, Mensagens MERWARN,
armamento do inimigo, etc.

(3) Pelo OCT.
(@) Disposicdo e emprego dos escoltas.
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Acles diante um atague iminente em progresso. Armas

do inimigo.

Método de dispersao/reunido posterior do comboio.

Procedimentos para navio avariado ou afundando.

Reabastecimento dos escoltas e manobras
transferéncia de cargas/pessoal no mar.

(4) Pelo oficial de comunicacdes do OCT.

(a) Instrucdes gerais de comunicacoes.

(b) Siléncio Eletronico e normas de seguranca.

(c) Designacéao de navios guarda radar e radio.

(d) Normas e tabelas de autenticacédo e reconhecimento.

(e) Circuitos de comunicacao interna do comboio.

(5) Pelo Comandante do Grupo Aéreo.

(a) Emprego das proprias aeronaves.

(b) Operacdes aéreas por navio aerédromo.

para

(c) Provaveis tipos de aeronaves inimigas e seu armamento.

(6) Pelo oficial de Guerra de Minas.

(@) Resumo de informacfes atualizadas sobre a ameaca de

minas. Possibilidades e classe de minas do inimigo.

(b) Instrucdes de seguranca, navegacdo em canal varrido,

(d) Respostas as perguntas feitas pelos Comandantes.

precaucbes do controle de avarias no que tange a
explosbes dos diferentes tipos de minas.

Como parte final da Conferéncia, os Comandantes formularédo
todas as perguntas julgadas necessarias a fim de sanarem suas

davidas.

1013 - CONFERENCIA DE COMUNICACOES DO COMBOIO.

O NCSO organizara a conferéncia, a qual normalmente contara com a
presenca dos oficiais e operadores de radio dos navios e dos oficiais
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de comunicacdes. Geralmente, tal conferéncia sera realizada logo apos
a decisao de se formar o comboio.

PASTA DE INSTRUCOES DE NAVEGACAO DE COMBOIOS E DE
GRUPOS DE PESCA.

Serdo preparadas e entregues pelo NCSO antes da Conferéncia do
Comboio. Assim, o Comandante estara preparado e em condi¢cdes de
sanar suas duvidas durante a referida Conferéncia.

SECAO Il - INFORMACOES ADICIONAIS PARA O EMPREGO/MANOBRA

1015 -

1016 -

1017 -

DE NAVIOS EM COMBOIO/GRUPO DE PESCA

Os Comandantes deverdao assegurar-se de que tais informagdes
sejam do conhecimento de todos os oficiais que fazem servico no
passadico.

FORMATURA DO COMBOIO.

(@) O posicionamento dos navios no comboio denominar-se-a
“Formatura do comboio*.

(b) Esta formacado serd ordenada pelo OCA, OCT, Comodoro ou pelo
NCSO e sera incluida na Pasta de Instru¢cdes de Navegacdo. No
mar, a formacdo serd de responsabilidade do OCT ou do
Comodoro, os quais poderéao altera-la.

ASSUMINDO A POSICAO NO COMBOIO.

(@) Quando um comboio estiver em formacgdo, 0os navios deverao
assumir suas posi¢bes em relacdo ao navio guia, 0 mais rapido
possivel, evitando-se correr riscos de coliséo.

(b) Se o comboio possuir se¢cdes/grupos, 0s navios deverao se basear
na posicdo dos guias dessas secdes/grupos a fim de se
posicionarem. Os guias das secdes/grupo posicionar-se-4o0 em
relagdo ao guia do comboio.

(c) Enquanto estiverem se posicionando, os navios deverdo sinalizar
com bandeiras/galhardetes, mostrando a sua intencdo de
movimento. Somente as arriardo quando o navio do Comodoro
arriar a bandeira XRAY, o que significa que o comboio esta em
posicao.

DISTANCIA ENTRE COLUNAS/ NAVIOS.
Dependem do indicado no Plano de Formacdo escolhido, sendo
inicialmente estabelecido na Pasta de Instrucbes de Navegacéo.

Podera ser alterado no mar, pelo Comodoro ou pelo OCT, caso seja
necessario.
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RESPONSABILIDADES DOS NAVIOS GUIAS DE COLUNAS OU DE
GRUPO.

(&) Manter sua posicado em relacdo ao navio guia do comboio.
(b) Enviar sinais visuais aos navios de sua coluna ou grupo.

(c) Informar ao Comodoro qualquer noticia referente a sua coluna ou
grupo (navios faltosos, avariados, desconhecidos que se
aproximam, etc.).

MANUTENGCAO DA POSICAO (GENERALIDADES).

(&) A manutencdo correta da posicdo designada na formatura seré
sumamente importante, devendo o navio procurar ndo afastar-se
da mesma.

(b) O navio guia do comboio efetuara variagdes de velocidade a fim de
manter a velocidade de avanco da formatura (SOA). Os demais
navios deverdo manobrar de modo a permanecer na posi¢cao
designada.

(c) Ao ajustar a velocidade, um navio deverd considerar a posicéo
daquele que se encontra a ré. De qualquer forma, a manutencao
da posicéo devera ser efetuada de forma visual, complementando-
se a manobra com o radar.

(d) Os navios que nao puderem manter a mesma velocidade do
comboio, deverdo imediatamente informar tal situagcdo ao
Comodoro.

(e) Quando executando um plano de ziguezague, é possivel que um
navio saia de posicao, ficando a ré da formatura. Em decorréncia,
manobrara como necessario para reassumir sua posicao,
independentemente da pernada do plano no momento, de maneira
a retornar 0o quanto antes ao seu posto. Uma vez na posicao,
reassumird o plano de ziguezague em voga.

() Antes de partir, o Comandante e seus oficiais deverdo estudar
todos os detalhes contidos na Pasta de Instru¢coes de Navegacao,
sobretudo no que se refere & velocidade, manutencéo da posi¢ao e
manobras em formatura. Em caso de duvidas o Comandante
devera:

(1) Sana-las, por ocasido da Conferéncia do Comboio.

(2) Perguntar diretamente ao NCSO.
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1020 - MANOBRAS NO PERIODO NOTURNO/ BAIXA VISIBILIDADE.

Sempre que possivel, as manobras, nesses casos, serdo informadas
pelo Comodoro com a devida antecedéncia. Isto permitird aos
Comandantes tomar todas as medidas necesséarias para cumprir as
instrucdes estabelecidas sem atrasos.

1021 - MANUTENCAO DA POSICAO DESIGNADA DURANTE A NOITE.

Os navios tendem a desgarrar-se de suas posi¢cdes durante o periodo
noturno, sendo o alvorecer um momento adequado para a realizacéo
de ataque ao comboio. Por sua vez, se 0s navios se dispersarem
demasiadamente e, caso exista escolta, ficara dificultada a protecao
dos navios do dispositivo. Tal fato poderd produzir uma redugcdo na
eficiéncia do arranjo tatico para a protecdo a ser executada, pois
alguns navios poderao ficar fora do perimetro ou dispositivo de defesa.

1022 - CONSIDERACOES SOBRE O USO DO LEME DURANTE A
MANOBRA.

(@) Quando o guia do comboio alterar o rumo, este devera usar um
angulo de leme que atenda a manobra de todos os navios da
formatura. As curvas de giro de cada navio que integram um
comboio sao variados e muitas serdao maiores que o do guia.

(b) Se por razdes de emergéncia o OCT ou o Comodoro prever que
ordenard uma guinada para afastar-se de um perigo, este devera
explicar esta manobra durante a Conferéncia do Comboio.

(c) Os navios que possuem piloto automético ou sistemas de
navegacao/governo sofisticados, deverdo avaliar seu uso durante a
permanéncia dos mesmos no comboio.

1023 - NAVIOS INCORPORANDO A UM COMBOIO.

Ser-lhes-d0 designadas as posi¢des que estiverem vagas. ASSumirao o
indicativo de chamada interna do comboio, de acordo com a posicéo
gue ocuparem.

1024 - INCORPORACAO DE UM COMBOIO A OUTRO.

Ser& efetuada de acordo com as ordens do Comodoro do comboio
principal. Se possivel, a incorporacdo devera ser coordenada em
detalhes, pelos respectivos NCSO, antes da partida de ambos os
comboios.

Normalmente, o comboio que se incorporar o fara pelo setor de popa

do principal, permanecendo em uma posi¢cado que permita facilmente a
sua desincorporagao.
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Os navios do comboio incorporado assumirdo as posi¢coes ordenadas e
0s correspondentes indicativos de chamada internos da formatura. Se
o Comodoro considerar pertinente, podera trocar navios de posicoes
para atender a seguran¢a e a manobra.

SECCAO Il - INSTRUCOES ESPECIAIS APLICAVEIS AOS COMBOIOS
COSTEIROS
1025 - CARACTERISTICAS DO TRAFEGO COSTEIRO.

1026 -

1027 -

(a) As caracteristicas do trafego costeiro séo:

(1) A duracdo da travessia € normalmente mais curta que a
oceanica.

(2) As rotas encontram-se dentro da plataforma continental e
préxima a costa. Estas aguas poderdo ser pouco restritas ou
profundas, especialmente vulneraveis & minagem. Rotas de
evasdao serédo dificeis de serem concebidas ou determinadas.

(b) O trafego costeiro estard composto de todos os tipos e tamanhos
de navios. Sera integrado, inclusive, por aqueles dirigidos ou
oriundos de travessias oceénicas. A decisdo de se formar
comboios costeiros ou determinar a navegacdo de navios como
independentes é do Comandante da Area.

(c) Ao chegar ao porto de destino o Comandante do navio devera
informar ao NCSO.

OPERACOES DE COMBOIOS COSTEIROS.

O ndcleo de um comboio costeiro sera normalmente um escolta
administrativo. Tal navio percorrera, desde a sua partida, todos os
portos intermediarios até o porto de destino final, seguindo uma ordem
cronoldgica de datas de passagem pelos portos. Os navios dos portos
intermediarios vao se incorporando a medida que o comboio vai
passando por eles. Da mesma forma, procederdo 0s que se
desincorporam.

COMODORO DE UM COMBOIO COSTEIRO.

Serd normalmente um Oficial de Marinha embarcado no navio escolta
administrativo.

1028 - DIMENSOES DO COMBOIO COSTEIRO.

A dimensado e a formatura do comboio serdo de acordo com a area
onde o mesmo for navegar. Quando se formar uma coluna simples,
esta ndo devera ser maior que 25 navios.
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MINAS.

As rotas em aguas pouco profundas serdo adequadas as operacdes de
minagem pelo inimigo.

FORMACAO DO COMBOIO.

(@) Os comboios costeiros deverdo ter uma formacdo que né&o
possuam uma testa consideravel e dependerdo da situagdo tética
vigente, bem como das areas pelas quais vao navegar.

(b) Nas saidas/entradas de porto e em canais ou passagens estreitas,
normalmente, navegardao em coluna.

u a ju
c) As formaturas em mar aberto serdo ajustadas de acordo com 0s
possiveis ataques do inimigo.

(d) O navio nucleo do comboio costeiro ndo deverd ocupar uma
posicdo definida na formatura, podendo altera-la a qualquer tempo
durante a singradura.

NAVIOS QUE SE INCORPORAM A COMBOIO COSTEIRO.

Os navios incorporados poderéo ser posicionados nos setores de popa

do comboio. Em alguns casos, serdo posicionados de acordo com o

diagrama especifico da formatura adotada.

CONFERENCIA DE COMBOIO COSTEIRO.

O conceito é idéntico ao tratado no item 1012, com as devidas
excecOes em funcao de suas peculiaridades.
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CAPITULO 11

EQUIPAMENTOS DE COMBOIO

GENERALIDADES.

Para participar de comboios em CNTM/S, os navios deverdo embarcar
uma série de equipamentos especiais, 0s quais sao divididos em trés
categorias:

- CATEGORIA 1: Agueles que, normalmente, constam da dotacao de
bordo em tempo de paz, tais como equipamentos de comunicacoes,
jogo de bandeiras, lampadas coloridas com reguladores de
intensidade, luzes especiais para indicar navio sem governo, com
alimentacédo de emergéncia, etc.);

- CATEGORIA 2: Aqueles gue, normalmente, ndo se encontram a
bordo mas sdo de facil obtencdo no comércio, tais como letreiros
com o nome do navio, arranjos para escurecimento do navio, luz de
alcancado, etc.); e

- CATEGORIA 3: Aqueles que, especialmente, sdo obtidos fora da
linha comercial normal, tais como cofres para guarda de material
classificado, bindculos infravermelhos, luzes de navegacdo com
dispositivo para ajuste de intensidade, etc.).

O fornecimento de equipamentos especiais ou de Categoria 3 € de
responsabilidade das autoridades nacionais, as quais deverdo indicar
onde adquiri-los quando for necessario.

LUZES ATENUADAS PARA USO NOTURNO.

Séo lampadas de cor vermelha normalmente usadas para favorecer a
adaPTI¢ao da visdo na passagem para a escuridao total.

Se nédo puder usar lampadas de cor vermelha, poder-se-a utilizar de
outras cores, desde que atenuadas. As lampadas de cor vermelha séo
indicadas para uso no passadico, mesa de navegacdo e timao. As
lanternas de uso em conveses exteriores serdo usadas com filtros
coloridos para diminuir sua intensidade.

GUARDA DE DOCUMENTOS CLASSIFICADOS.

O navio deverd ser dotado de dois armarios ou cofres de metal,
perfurados para guardar os documentos classificados a bordo. Um
deles devera ficar no passadico e o outro na estacao radio. Deverao
ser fixados de maneira que possam ser facilmente removidos e
lancados ao mar (iminente captura pelo inimigo, incéndio, etc). Caso o
navio ndo possua tais armarios, os documentos classificados deverao
ser guardados em lugar seguro, proximos ao passadico e estacdo
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radio. Em caso de ser ordenada a destruicdo de material sigiloso, tais
documentos deverdo ser lancados ao mar em sacos perfurados e
lastrados. Se houver tempo suficiente, deverdo ser totalmente
incinerados.

1103 - LUZES DE NAVEGAQAO.
(&) Luzes de mastro e de costado.

Estas luzes deverdo possuir um dispositivo regulador de
intensidade e se possivel deverdo ser alimentadas por circuitos
distintos.

(b) Luz de alcancado e de popa.
Deverao ser acesas a partir do passadico.
1104 - ESCURECIMENTO DO NAVIO.

Quando navegando em comboio ou mesmo como independente, sera
necessario observar certas regras para nao ser detectado pelo inimigo,
principalmente a de adotar o procedimento para navegagao as escuras.
Nessa ocasido, toda a tripulacdo deverd empenhar-se em nao permitir
o vazamento de nenhum facho de luz para o exterior do navio.

1105 - CERTIFICADO DE EQUIPAMENTOS DE COMBOIO.

O NCSO inspecionara os equipamentos do Comboio e emitira um
“Certificado de Equipamentos de Comboio”. Existem dois tipos de
certificados:

- Certificado “LIVRE” ou “PLENQO” - Significa que o navio esta com
todos os equipamentos determinados pelas Autoridades Navais
Aliadas.

- Certificado “POR VIAGEM” - Significa que o certificado tem validade
somente para aquela viagem. Ou seja, 0 navio ndo cumpriu todas as
exigéncias das Autoridades Navais Aliadas, mas isso ndo causa a
sua detencdo. Uma lista com todas as deficiéncias e exigéncias sera
entregue ao Comandante do navio, o qual ndo obtera o Certificado
LIVRE ou PLENO, até sana-las. Uma cépia desse certificado ficara a
bordo e a outra com 0 NCSO.
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CAPITULO 12

INSTRUCOES DE COMUNICACOES

SECAO | - GENERALIDADES

1200 -

TIPOS DE COMUNICACOES DISPONIVEIS NO COMBOIO.

Instrugbes adicionais serdo colocadas na Pasta de Instrugbes de
Navegacdo e na Conferéncia do Comboio. Os seguintes tipos de
comunicacdes estdo disponiveis para utilizagdo no comboio:

- Primério: radiotelefonia VHF/UHF baixa poténcia;
- Secundario: holofote; e
- Terciério: comunicagdes por satélite, quando disponivel.

Ainda que a sinaliza¢ao por holofote seja dificil, deve-se considerar que
em muitas ocasides de siléncio radio seu uso sera necessario. Assim, 0
sistema de comunicac¢des por holofote devera ser mantido vigente e
praticado assiduamente.

Os procedimentos de radiotelefonia e holofote a serem usados no
comboio constam das sec¢des Il e IV do presente capitulo.

Normalmente a comunicacdo por bandeiras ndo serd utilizada no
comboio, bem como nunca devera ser usada para executar manobras.
Quando for aceitavel o uso do referido método, os navios deverao
observar os procedimentos constantes do Coédigo Internacional de
Sinais (CIS).

1201 - RESPONSABILIDADES DOS COMANDANTES.

1202 -

Os Comandantes devem assegurar-se de que todo o pessoal
responsavel pelas comunicacfes esteja ciente de suas funcbes e
conhecga as instru¢cdes necessarias para cumprir suas tarefas, incluindo
0 controle de emissbes e a seguranca das comunicacdes. Deve-se
prestar especial atencdo as modificacdes e atualizagbes que sao
ordenadas.

Maiores explicacbes a respeito encontram-se no Suplemento de
Comunicagoes.

PLANO DE COMUNICACOES.
Os requisitos internos de comunicagbes do comboio seréo
especificados nos Planos de Comunicacdes que encontram-se na

Pasta de Instrucdes de Navegacédo. Exige-se, no minimo, uma rede de
radio comunicacbes em VHF para o trafego operativo/administrativo
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entre 0 comboio e 0s navios da escolta. A citada rede sera controlada
pelo Comodoro que terd um registro pormenorizado do trafego de
mensagens. Os navios, em funcdo do pessoal disponivel, deverdo
fazer registro das mensagens trafegadas, do modo mais completo
possivel.

A poténcia de emissdo devera ser a mais baixa possivel e compativel
com a confiabilidade das comunicagdes no comboio. Deve-se dispor de
varios canais/circuitos de VHF secundérios e de emergéncia, em caso
de interferéncia ou bloqueio intencional (“*JAMMING”).

Além da Guarda de Socorro e dos circuitos jA mencionados, deverao
existir outros canais de VHF para serem utilizados pelo Comodoro a fim
de:

- Efetuar intercambio de informag¢des com o OCT; e

- Transmitir mensagens aos navios (recebidas pela estacdo radio
coletora do navio do Comodoro) quando da ocorréncia de condi¢cdes
desfavoraveis de propagacao.

OFICIAIS NAVAIS DE LIGACAO.

Em tempo de conflito armado, podem ser designados Oficiais Navais
de Ligacédo (NCO) aos navios a fim de auxiliar os Comandantes no que
tange as comunicacdes taticas e procedimentos de manobras em
comboio, atendendo aos seguintes aspectos:

Organizacéao e conteudo das Pastas de Instrucdes de Navegacao.

Publicagdes classificadas.
- Utilizacdo e compreensao do conteudo do presente manual.

- Manutencédo das posicbes designadas e manobras dos navios na
formatura.

- Procedimentos de comunicacdes e sinalizagéo por holofote.

- Registros estabelecidos durante o CNTM.

- Controle de emissdes e do material criptogréfico.

- Operagdes com helicopteros.

ESTADO-MAIOR NO COMBOIO.

O Comodoro, o Vice-Comodoro e o Contra-Comodoro tém,

normalmente, um grupo de Oficiais que formam o seu Estado-Maior.
Esse grupo tem a responsabilidade de manté-lo informado quanto a
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todos os aspectos referentes aos navios, cumprindo, assim, todas as
diretrizes estabelecidas pelo Comodoro, assim como verificar 0 seu
cumprimento pelos navios de acordo com as doutrinas em vigor.
Portanto, € de suma importancia que o Estado-Maior sempre trabalhe
em equipe e integrado aos demais oficiais do navio, no qual esteja
embarcado o Comodoro.

PROCEDIMENTOS DE RECONHECIMENTO, IDENTIFICACAO E
AUTENTICACAO DE MENSAGENS.

Quando navegando incorporado ou nas proximidades de uma Forca
Naval, o material codificado/cifrado a ser utilizado nos procedimentos
de reconhecimento, identificacdo e autenticacdo sera entregue a cada
navio pelas autoridades da ORGACONTRAM.

Quando solicitado por navios de guerra, aeronaves, navios ou postos
de controle, os navios deverdo identificar-se imediatamente. As
instrucdes e os codigos de reconhecimento e identificagdo deverado
estar sempre disponiveis no passadico.

BANDEIRA DO COMBOIO.

Antes da partida, o NCSO devera entregar uma bandeira distintiva para
ser icada pelos navios de um determinado comboio e navios de
escolta, a fim de faciltar o reconhecimento mutuo dos navios
envolvidos. Sera usada no periodo diurno e somente por um espago
limitado de tempo.

SERVICO DE INSPECAO DE PORTO.

Em algumas circunstancias, podera ser necessario efetuar inspecoes
por parte das autoridades nacionais dos navios que adentram ao porto.
Nesse caso, a embarcacdo que leva a bordo a comissédo inspetora
ostentard uma bandeira identificadora, a qual devera ser conhecida
pelos navios que demandem o porto. Os navios que deverdo ser
examinados fundearéo, em local designado para tal, e deverao icar um
sinal indicativo de que o navio sera inspecionado.

Figura 12-1: Exemplo de bandeira de Servi¢o de Inspec¢é&o de Porto
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SECAO Il - INSTRUCOES ESPECIAIS PARA SINALIZACAO /

1208 -

1209 -

1210 -

COMUNICACOES NO COMBOIO
SINAIS/COMUNICACOES NO COMBOIO.

Os navios do comboio deverao utilizar as normas e procedimentos de
comunicacfes de acordo com os capitulos 13 e 14 desta publicacao e
do Cadigo Internacional de Sinais (CIS - INTERCO).

A maior parte dos sinais/comunicacdes requeridas nas operacfes do
comboio poderdo ser encontrados nos capitulos 13 e 14 desta
publicacdo. O capitulo 13 contém o significado dos galhardetes
numerais e dos sinais de bandeira (diferentes do CIS-INTERCO), os
guais serdo usados continuamente no comboio.

Caodigo INTERCO. A palavra INTERCO precedera os sinais retirados
do CIS quando forem transmitidos sinais do mencionado cédigo por
radiotelefonia ou holofote. Quando utilizando o Cédigo INTERCO por
bandeiras, o grupo sera precedido pelo galhardete CODE.

Existem dois tipos de sinais a ser utilizados, a saber:
- Sinais que contém ordens; e
- Sinais que contém instru¢gdes/informacdes.

Algumas ordens, por suas caracteristicas, deverdo ser executadas
simultaneamente. Para tal, usar-se-a o método de execucdo descrito
na Secao lll.

HORA INDICADA NOS SINAIS/ICOMUNICACOES.

A menos que seja indicado, na elaboracdo de mensagens sera
utilizada a hora do meridiano de GREENWICH (Z). Quando possivel,
existira um relégio com a hora mencionada no passadico do navio, 0
qgual devera estar visivel de modo que todos aqueles que tenham
necessidade de conhecer a hora oficial (2).

O tempo estipulado para identificar, interpretar e responder um
sinal/comunicac¢des esta especificado na Secéo lll.

INDICATIVOS DO COMBOIO.

Serdo usados como indicativos para radiotelefonia e holofote, aqueles
designados de acordo com sua posi¢cao na formatura. Segue abaixo
um exemplo de transmissdo em radiotelefonia:

EXEMPLO: NAVIO ALFA UNO......... (ALFA UNO é o designador de
posicao).
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Indicativos especiais de chamada usados no comboio.

NAVIO / AUTORIDADE INDICATIVO
Comodoro TOURO/BULL
Vice-Comodoro BEZERRO/CALF
Contra-Comodoro POTRO/COLT
Coletivo do Comboio EQUIPE/TEAM
Secao SACO/SACK (seguido por 1,2...)
OoCT CHEFE/BOSS
Coletivo navios escolta BANDA/GANG
Escolta individual SODA/SODA

Navios de Resgate CORTICA/CORK
Navios com misseis guiados DISPARO/SHOT
Aeronaves Escoltas / Apoio TABELA/PLANK
Navios Desgarrados PREGUICOSO/LAZY

SECAO Il - PROCEDIMENTOS RADIOTELEFONICO

1211 - GENERALIDADES.
Os procedimentos radiotelefénicos descritos serdo utilizados por todos
0s circuitos estabelecidos no comboio. O Comodoro do comboio sera a
autoridade controladora da rede. A disciplina nesses circuitos é
essencial para a manutencao da eficiéncia das comunicacgoes.

1212 - ALFABETO

Seré usado o CIS para designacéo das letras.

As palavras mais dificeis, as quais deverdo ser soletradas, serdo
precedidas da palavra “soletrando” (spell).

EXEMPLO:

XIROJDO — SOLETRANDO XRAY INDIA ROMEO OSCAR JULIETT
DELTA OSCAR — XIROJDO.
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1213 - PRONUNCIA DE NUMEROS.

Quando numeros forem transmitidos por radiotelefonia, e em caso de
dificuldade ou possibilidade de erro, soletrar-se-ao os digitos.

EXEMPLO:
1600: UNO SEIS ZERO ZERO

NOTA: Se for necessario usar o CIS em inglés, dever-se-a considerar

a pronuncia.
1214 - PALAVRAS QUE SIGNIFICAM UM PROCEDIMENTO ESPECIFICO
(PROWORDS).
As seguintes palavras possuem significado especifico para serem
usadas nos circuitos de radiotelefonia do comboio.
PALAVRA ABREVIATURA |SIGNIFICADO
Alarme Alarme Alarme Alarme x 3 Navio a vista/detectado que ele esta sendo
atacado por for¢cas hostis/inimigas. Esta
mensagem interrompera qualquer
transmissdo em progresso.
Aqui (This is...) De Esta transmissdo tem como origem o
indicativo de chamada gue se segue.
Autenticacéo AU (Auth) O navio chamado responde ao pedido de

autenticacéo.

A autenticacdo é

AU E (Authis...)

A autenticacdo desta mensagem é...

Autentico AU Co (I Auth) O grupo que se segue é em resposta ao
pedido de autenticacao.

Trago (Usado em | Tack Indica separacdo entre 0S grupos ou

INTERCO ou em outros caracteres, que se ndo fossem separados

cédigos) teriam outro significado.

Estacao AA Dirigindo-se a uma estacdo desconhecida

desconhecida/Navio que
chama

ou nao identificada.

Cambio R Este é o final de uma transmissdo que
necessita de resposta.

Aguardar Execucédo CMEJ (IX) Esta mensagem serd executada pelo
Método Executivo Normal.

Corregéo C Quando cometido algum erro na
transmissdo. A transmissdo continuara com
a Ultima palavra corretamente transmitida.

E s6 AR Final de transmissdo. N&o requer resposta.

Soletrando (SPELLING) Soletrar foneticamente a palavra.

Destinatarios/para TO Destinatario de mensagem.

Executar (Método de|EJ(1X..)) Sera executada (ordem) a mensagem ou

Execucéo) sinal a que se refere. O cumprimento da
ordem se dara quando do recebimento da
palavra EXECUTAR, normalmente
precedido pela  palavra  ATENCAO
(STANDBY).

Erro WG A Ultima transmissao foi incorreta. A versao
correta é ...

Exceto EXC (XMT) A estacdo que se segue foi excetuada do

indicativo de chamada coletivo.
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PALAVRA ABREVIATURA |SIGNIFICADO

Aguarde ES (AS) Pausa por segundos. Se a pausa for maior,
transmite-se “Esperar, é s@”.

Grupos GR Esta mensagem contém o0 numero de
grupos indicados.

Fale HD (SS) Sua transmissdo estd demasiadamente

pausadamente/Transmita rapida. Fale/transmita mais pausadamente.

mais lentamente.

Cancele esta | ANULAR (DISR |Esta transmissdo esta incorreta. (Esta

transmissao, é s6. | AR) transmissdo devera ser usada para anular

(Anular) totalmente uma mensagem, desde que a
mesma tenha sido recebida pelo
destinatério).

Hora TIME Hora de transmissdo da mensagem,
“Hora...... “

Info INFO Os indicativos de chamada que se seguem
sdo somente enderecados de informacao.

INTERCO INTERCO O grupo que se segue é do Cddigo
Internacional de Sinais.

Devolva LN (RB) Repita esta transmissdo exatamente como
vocé a recebeu.

Devolvendo (I READ|YLN (IRB) Segue-se resposta as instrucbes de ler

BACK) novamente a mensagem.

Quebrar siléncio NEGAT SIL Quebrar siléncio radio. Esta mensagem
devera ser autenticada.

Negat/Negativo NEGAT a - Ndo/Negativo.

b - Anular mensagem.

Sem recibo NC (F) O navio chamado ndo acusara o
recebimento desta chamada de transmisséo.
Quando se usar este sinal, a transmissao
terminard em “é s@”".

Palavra antes PA (WA) A palavra que precede a....... €........

Palavra depois PD (WB) A palavra que segue a....... é......

Palavra dobrada PDV (WT) Dificuldade de Comunicac¢des. Transmita
cada frase ou grupo duas vezes. Este sinal
podera ser transmitido como ordem ou
solicitacao.

Passar/Trocar para (KICK) Ordem executada para passar ou trocar um
canal de VHF indicado.

Origem FM Origem da mensagem.

Recebido R Recebida sua tltima transmissao
satisfatoriamente.

Repita RPT/IMI Repita parte ou toda sua Ultima transmissao.

Retransmita T Retransmita/transmita esta mensagem a
todos os destinatarios indicados.

Separa BT Usado para separar palavras ou texto de
outra parte da mensagem.

Segue mensagem MSG Segue-se uma mensagem que devera ser
registrada.

Siléncio  (repetido 3| SIL (x 3) Cessar transmissao imediatamente.

vezes) Normalmente esta mensagem devera ser
autenticada. O siléncio serd mantido até que
seja cancelado por outra mensagem.

Tudo depois TD (AA) A parte da mensagem que se segue é.....

Tudo antes TA (AB) A parte da mensagem precedente é.......

Verifique VE (VFY) Usado por um navio que tenha recebido

uma mensagem e que deseja assegurar-se
com o origem de que o texto da referida
mensagem esté correto.
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PALAVRA ABREVIATURA |SIGNIFICADO

Verificado YVE (IVFY) O que se segue foi verificado conforme

solicitacdo recebida.

1215 -

FORMATO DE MENSAGEM.

A seguir é descrito o formato de mensagem de radiotelefonia que é
usada no comboio (Ver capitulo 5 do Suplemento de Comunicacdes).

Formato de Mensagem

PARTE CONTEUDO

CHAMADA Destinatarios, esta € a estacdo de origem.

CABECALHO/PREAMBULO Instrugbes da mensagem:

= Sem recibo )
= A seguir

» Retransmita

= Devolva > Opcional
= Hora

= Grupo

Aguardar Execucao /

TEXTO Texto da mensagem claro/codificado

FINAL

Hora

Repetindo } Opcional

A autenticagéo é...

Indicativos de chamada de estacdes que
desejam que respondam — CAMBIO ou E
SO

NOTA:

1216 -

As partes estardo separadas pela palavra “SEPARA” (BREAK).
Quando usando data-hora, este identificard a mensagem.

REGRAS GERAIS DE OPERACAO.

Para evitar a confusdo que resultara da interrupcédo de transmissdes
em execucado, os operadores deverdo estar atentos as comunicacoes
em curso e assegurar-se de que o circuito ndo esta ocupado antes de
iniciar uma transmissao.

Por razbes de seguranca, e sempre que possivel, as transmissdes por
radiotelefonia serdo curtas e concisas, usando-se 0s sinais tratados no
capitulo 14 da presente publicacdo em linguagem clara.

A transmissdo por radiotelefonia sera efetuada com a modulagéo
correta, utilizando-se frases simples de forma clara e lenta (ndo palavra
por palavra), devendo-se ser evitada a linguagem coloquial. As
palavras ndo devem se sobrepor e nem agrupar-se na transmissao.
Para facilitar o pedido de repeticbes, assegurar a confiabilidade e
permitir uma transmissao ininterruPTI, todas as mensagens deveréo
estar redigidas ou registradas, favorecendo assim a retransmissao de
forma correta.
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Estabelecimento de Comunicacfes. Antes de iniciar a transmissao de
uma mensagem na rede do circuito VHF, sera necessério efetuar uma
chamada de adverténcia envolvendo as estac¢des a fim de verificar se
as transmissodes estdo audiveis e compreensiveis.

EXEMPLO:
O Comodoro transmite:
EQUIPE AQUI TOURO, CAMBIO

Cada navio respondera em sequUéncia alfanumérica de acordo com o
designador da posicao:

AQUI ALFA UNO, CAMBIO
AQUI ALFA DOIS, CAMBIO
ETC.

Assim que todos os que foram chamados responderem, o Comodoro
transmitira:

EQUIPE AQUI TOURO, CIENTE E SO.

Cada navio tera 5 segundos para responder, de acordo com a ordem
alfanumérica/ordem de precedéncia. Se um ou mais navios nao
responderem na sua vez, deverdo fazé-lo, seguindo a mesma ordem
anterior, ap0s o Ultimo navio responder.

Se o0 navio chamado tiver problemas em suas comunicagdes, este
devera informar imediatamente o fato para a origem da mensagem.

EXEMPLO:

TOURO AQUI ALFA UNO, FRACO, COMPREENDE-SE/NAO SE
COMPREENDE/DISTORCIDO OU FORTE, COMPREENDE-SE/NAO
SE COMPREENDE/DISTORCIDO/COM INTERFERENCIA.

Se houver dificuldades na transmissao, dever-se-a transmitir a
mensagem duas vezes.

EXEMPLO:

ALFA UNO, ALFA UNO AQUI TOURO, TOURO, CAMBIO CAMBIO.
Um apropriado controle da rede e disciplina na operac¢éo dos circuitos,
por parte das estacfes, permitirdo a manutencdo de um adequado

intercAmbio do trd&fego no menor tempo possivel, reforcando a
seguranca das comunicacdes. Para o trafego com navios que nao
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integram a rede dever-se-a pedir permissdo a estacao controladora,
exceto em casos de emergéncia ou de resgate.

Uma vez que o Comodoro esteja seguro de que o estabelecimento da
rede é aceitavel, este podera transmitir mensagens sem uma chamada
preliminar:

EXEMPLO:

EQUIPE AQUI TOURO
XRAY INDIA MIKE FIVE
BRAVO TRES

CAMBIO

Neste caso, BRAVO TRES é indicado para responder (ainda que a
mensagem seja enderecada a todos):

TOURO AQUI BRAVO TRES )
CIENTE (termo utilizado para informar que a mensagem foi recebida) E
SO.

Se o Comodoro finalizou a transmisséo, os navios responderdo na
ordem alfanumeérica.

Se algum navio perder uma parte da mensagem, chamara o Comodoro
e solicitar4d tal parte usando alguma palavra com procedimento
especifico:

TOURO AQUI BRAVO TRES

- REPITA

- REPITA TUDO DEPOIS DE .........

- REPITA TUDO ANTES DE..........

- REPITA TUDO ENTRE......E....,.ETC.

Quando houver problemas nas comunicacdes dever-se-a transmitir as
palavras dobradas. Para isso devera transmitir o texto “PALAVRAS
DOBRADAS".

O navio origem devera assegurar-se de que a estacao receptora tenha
recebido corretamente as mensagens, solicitando “DEVOLVA”.

Quando houver um erro por parte do operador que transmite, usar-se-a
a palavra “CORRECAO” e a seguir continua-se a transmitir a
mensagem.

Se for observado um erro ao final da transmissédo, o origem transmitira
uma mensagem de correcdo, fazendo mencdo aquela enviada
incorretamente.

EXEMPLO:
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EQUIPE AQUI TOURO

CORRIJO MINHA UNO QUATRO CINCO ZULU
PALAVRA DEPOIS DE XRAY INDIA MIKE — QUATRO
BRAVO QUATRO

CAMBIO

Durante a transmissdo de uma mensagem, antes de finalizar ou a
gualquer momento, esta podera ser cancelada usando “CANCELE
ESTA TRANSMISSAO”, “CANCELE ESTA MENSAGEM” ou
“CANCELE MINHA ULTIMA”".

Uma mensagem que tenha sido transmitida s6 podera ser anulada por
outra mensagem.

RETRANSMISSAO.

Para retransmitir uma mensagem deve-se utilizar a expressao
“RETRANSMITA PARA”, seguido do indicativo do destinatario.

EXEMPLO:

BRAVO SEIS AQUI TOURO
RETRANSMITA A PREGUICOSO

FM TOURO

TO PREGUICOSO

XRAY WHISKEY CHARLIE

HORA UNO ZERO UNO QUATRO ZULU
CAMBIO

BRAVO SEIS acusara o recebimento da mensagem dando o “CIENTE”
para TOURO e em seguida retransmitra a mesma para
PREGUICOSO:

PREGUICOSO AQUI BRAVO SEIS
RETRANSMITO DE TOURO

FM TOURO

TO PREGUICOSO

XRAY WHISKEY CHARLIE

HORA UNO ZERO UNO QUATRO ZULU
CAMBIO

PREGUICOSO respondera:
AQUI PREGUICOSO, CIENTE E SO

Ato continuo, BRAVO SEIS chamara TOURO informando-lhe que
retransmitiu sua mensagem para PREGUICOSO:

TOURO AQUI BRAVO SEIS
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SUA UNO ZERO UNO QUATRO zULU
RETRANSMITIDA PARA PREGUICOSO
CAMBIO

TOURO transmitira:
AQUI TOURO, CIENTE E SO
METODO “SEM RECIBO”.

Quando utilizando-se este método, antes de efetuar a transmissao do
texto da mensagem, usar-se-4 a expressdo “NAO ACUSAR
RECEBIMENTOQ”, sendo a mesma transmitida duas vezes, separadas
por pela expressao “REPITO”.

EXEMPLO:
(TOURO ordena Siléncio Radar)

EQUIPE AQUI TOURO

NAO ACUSAR RECEBIMENTO

XRAY ECHO ALFA

HORA UNO DOIS UNO CINCO zULU

AUTENTICA(;AO BRAVO TANGO

REPETINDO............. (repete-se toda a mensagem) E SO

METODO DE EXECUCAO IMEDIATA.

Quando utilizando-se este método, antes de efetuar a transmissao do
texto da mensagem, usar-se-a a expressdo “EXECUCAO IMEDIATA”",
sendo o seu texto repetido.

EXEMPLO:
O Comodoro transmitira:

EQUIPE AQUI TOURO
EXECUCAO IMEDIATA

WHISKEY BORESTE UNO OITO ZERO
REPETINDO

WHISKEY BORESTE UNO OITO ZERO
BRAVO TANGO (separa)

ALFA UNO

CAMBIO

ALFA UNO transmitira:

AQUI ALFA UNO, CIENTE E SO
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Quando a ordem estiver pronta para ser executada, o Comodoro
transmitira:

EQUIPE AQUI TOURO
ATENCAO — EXECUTAR
HOTEL UNO

CAMBIO

HOTEL UNO transmitira:
AQUI HOTEL UNO, CIENTE E SO

NOTA: Se houver um certo tempo entre a transmissao da mensagem
e a ordem de executar, dever-se-a repetir o texto antes de se
determinar a sua execucao.

EXEMPLO:

EQUIPE AQUI TOURO

WHISKEY BORESTE UNO OITO ZERO
ATENCAO - EXECUTAR

BRAVO TRES

CAMBIO

BRAVO TRES transmitira:
AQUI BRAVO TRES, CIENTE E SO
Cancelamento das mensagens com MOMENTO DE EXECUCAO.

Para cancelar ou anular uma mensagem transmitida pelo METODO
EXECUTIVO NORMAL sera usada a palavra “NEGAT".

EXEMPLO:
O Comodoro transmitira:

EQUIPE AQUI TOURO

AGUARDAR EXECUCAO

TANGO BOMBORDO ZERO QUATRO CINCO
REPETINDO

TANGO BOMBORDO ZERO QUATRO CINCO
CAMBIO

Em seguida o Comodoro decidiu cancelar o sinal e transmitira:
EQUIPE AQUI TOURO
NEGAT TANGO BOMBORDO ZERO QUATRO CINCO

REPETINDO
NEGAT TANGO BOMBORDO ZERO QUATRO CINCO
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E SO

Se por ocasido do recebimento da mensagem uma estacao tiver
davidas quanto a interpretacdo do sinal ou ao seu significado, esta
solicitara a sua verificacao utilizando a expressao “VERIFIQUE”. Assim,
o sinal ndo sera executado até que as duvidas tenham sido
esclarecidas.

EXEMPLO:

AQUI ALFA UNO
VERIFIQUE WHISKEY BORESTE UNO OITO ZERO
CAMBIO

1220 - ENEMY CONTACT REPORT (ECR).
Qualquer navio do comboio que possua contato com 0 inimigo ou
unidade suspeita imediatamente enviara uma mensagem “ENEMY
CONTACT REPORT” (ECR), devidamente autenticada.
Ao transmitir-se uma ECR pelo circuito de VHF do comboio sera
utiizado o formato abreviado. A mensagem contera a palavra
“ALARME” repetida trés vezes e a seguinte informacéao:
(&) Nome/designacao do contato;
(b) Azimute e distancia do navio informante; e
(c) InformacOes adicionais, se as possuir (rumo, velocidade, etc.).
EXEMPLO:
ALFA UNO observou um periscopio:
TOURO AQUI ALFA UNO
ALARME ALARME ALARME
GALLARDETE CINCO BARRA ZERO QUATRO CINCO BARRA
QUATRO ZEROA
HORA UNO TRES CINCO CINCO ZULU
ALAJTENTICAQAO MIKE VICTOR
CAMBIO
O Comodoro respondera:

AQUI TOURO, CIENTE E SO

Em seguida, o Comodoro transmitira mensagem de acordo com capitulo
7 da presente publicagéo referente aquela informacéo.
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MEDIDAS CONTRA BLOQUEIO E DESPISTAMENTO.

O Comodoro determinara a troca de frequéncias nos circuitos de VHF
por varias razdes: interferéncia, despistamento, divisdo do comboio, etc.

As palavras PASSAR/TROCAR seguidas de uma letra sera uma ordem
de execucao imediata para passar para outra frequéncia.

EXEMPLO:

EQUIPE AQUI TOURO
PASSAR/TROCAR DELTA
REPETINDO
PASSAR/TROCAR DELTA
E SO

Cada frequéncia estara associada a um circuito designado por uma
letra, a qual podera ser sintonizado por todos os equipamentos de VHF
do comboio. O NCSO sera o responsavel por dotar a Pasta de
Instrugbes de Navegacao desta tabela.

EXEMPLO DE TABELA:

ALFA CANAL 17
BRAVO CANAL 06
CHARLIE CANAL 77
DELTA CANAL 73

PERDA DE CONTATO NO CIRCUITO VHF.

Em caso de perda de contato no circuito VHF do comboio, 0s navios
gue se encontrarem nesta situagao tentardo restabelecer a ligagao,
combinando os circuitos indicados na tabela de frequéncias.

1223 - TRANSMISSAO POR PARTES.

A fim de que as estacOes possam preparar suas equipes para receber
uma transmissdao POR PARTES (PACE TO PACE) o origem devera
transmitir o grupo “XD6” (Prepare-se para receber transmissdao POR
PARTES). Tao logo esteja pronto, transmitira “XDH” (Informar quando
estiver pronto para receber transmissdao POR PARTES).

Quando prontas, as estacdes receptoras transmitirdo “XDI” (Estou
pronto para receber transmissdo POR PARTES). Uma vez as estacgoes
receptoras prontas, o origem transmitira: “XDJ” 5, 4, 3, 2, 1 CAMBIO (A
transmissdo POR PARTES esta sendo enviada agora). As estacdes
receptoras receberdo a transmissdo POR PARTES ou usardo o grupo
“XDK” (Repita sua ultima transmissdo POR PARTES).

EXEMPLO:
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As estacdes receptoras deverao informar quando prontas:

EQUIPE AQUI TOURO
XD6 XDH
CAMBIO

AQUI ALFA UNO
XDI

E SO

AQUI ALFA DOIS
XDI

E SO

AQUI BRAVO UNO
XDI

E SO

EQUIPE AQUI TOURO A
XDI CINCO, QUATRO, TRES, DOIS , UNO CAMBIO

Quando concluida a transmissao POR PARTES:

EQUIPE AQUI TOURO, CAMBIO

AQUI ALFA UNO, CIENTE E SO

AQUI ALFA DOIS, CIENTE E SO

AQUI BRAVO UNO, CIENTE E SO

Quando ndo houver tempo para que as estacdes receptoras informem
guando prontas para receber uma transmissdo POR PARTES, dever-
se-a proceder da seguinte forma:

EXEMPLO:

EQUIPE AQUI TOURO

XD6

REPETINDO

XD6,

E SO

ApOs uma pausa considerada suficiente sera transmitido:

EQUIPE AQUI TOURO

XDJ CINCO, QUATRO, TRES, DOIS, UNO JA
E SO
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SECAO IV — COMUNICACOES POR LAMPEJOS
1224 — GENERALIDADES.
Neste modo de comunicacdes pode-se utilizar o escote, o holofote e a
lampada aldis. Trata-se de um meio secundario de comunicagdes e seu
uso serd restrito a0 minimo necessario, sendo normalmente o mais

utilizado o holofote direcional com ou sem filtro abafador.

1225 - METODO DE EXECUCADO.

EXEMPLO:

O Comodoro transmite a ALFA CINCO ALFA CINCO transmitira
ALFA CINCO ALFA CINCO ALFA CINCO

(Até obter resposta de ALFA CINCO) TANGO

INDIA XRAY TANGO

XRAY TANGO

ALFA TANGO

ALFA TANGO

ALFA ROMEO TANGO

TANGO ROMEO

Quando estiver pronto para executar, 0 Comodoro transmitira:

COMODORO ALFA CINCO

ALFA CINCO ALFA CINCO ALFA CINCO

(Até obter resposta de ALFA CINCO) TANGO

INDIA XRAY INDIA XRAY INDIA XRAY  INDIA XRAY INDIA XRAY IX
--------------- (5 segundos) -=--mm--—---------(5 segundos)
ALFA ROMEO TANGO

TANGO ROMEO

IX: A execucao do sinal que se segue ocorrera logo apds o recebimento
de IX......(-—---- de 5 segundos).
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CAPITULO 13
FORMATURAS E SINAIS TATICOS DE MANOBRA
SECAO | - GENERALIDADES
1300 - INDICATIVOS FONIA DO COMBOIO.

Os indicativos de posi¢cdo do comboio serdo usados como indicativos
fonia internos do comboio.

Quando um comboio for formado em colunas com os guias de coluna
dispostos pelo través, cada coluna sera identificada pela letra que a
designa. Esta letra sera precedida pela termo “COLUNA", a qual sera
usada como indicativo coletivo para os navios da coluna. EXEMPLO:
COLUNA BRAVO.

No caso de um comboio estar disposto numa Formatura Circular serdo
especificados indicativos fonia especiais internos para 0s navios.

O espacamento entre colunas é a distancia existente entre colunas,
assim como aquela adjacente as colunas externas, num comboio que
esteja formado em colunas com os guias de coluna dispostos pelo
través. Os espacamentos entre as colunas internas serdo designados
pelas letras das colunas adjacentes, enquanto 0s espacamentos
adjacentes as duas colunas externas serdo designados pela repeticdo
da designacéao correspondente a coluna externa adjacente.

1301 - FORMATURA DO COMBOIO E INSTRUCOES.

A

1

AERENE RN EREE COMBOIO

' D ———————————

1 Aab=ted-f-d-f-1=t-4-2-{-1-1-}-t-]->A DE GRADE ids
- &

2 - -t - . -

' - - e IR ER - pu— N

» p—t-d —-fmbs - b o -

wh-4-1 . [ 0 N N ]

ni-4-4 -1- N N O I 25

1 pefpuq g - - - -

3 = - - - — oo -

“-"-- LN N - e wm ow

18 -y -y - & - —

wl-1- -{-}=}- wf=p=t- -

I - - fmfad Y P 4=

el K A I YO O O O I

HEERREERAN 1171 1. JOA DA GRADE yds

AT N1 R

Figura 13-1: Grade para Formatura do Comboio

(@ A menos que seja ordenado diferentemente, cada lado do
guadrado da grade tera 1000 jardas de comprimento.
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(b) Cada linha vertical da grade seré indicada por uma letra (omitindo-

se 0 “I" e 0 “O”"), bem como cada linha horizontal (fila) por um
numero iniciando-se pelo n° 1.

(c) Os navios serdo posicionados na intersecdo de uma linha vertical

com uma fila.

EXEMPLO: O posto D5 estara posicionado na intersecédo entre a
linha D e a fila 5.

(d) Indicativos fonia internos do comboio.

Os indicativos fonia dos navios serdo os indicativos de posto do
comboio.

EXEMPLO: DELTA CINCO agqui.........

O modo de designacao dos indicativos fonia das colunas encontra-
se descrito no item 1300.

(d) O eixo da formatura, indicada por uma seta no diagrama acima, é a

linha de referéncia para o posicionamento dos navios na formacéo
do comboio.

Numa Formatura Circular o eixo da formatura sera invariavelmente
0 norte verdadeiro. Em qualquer outro tipo de formatura o seu eixo
coincidira com o do comboio, o qual sera definido por ocasido da
determinacao da formatura.

FORMATURAS DO COMBOIO.

a. Formatura de Frente Ampla.

& = [ [ =] = F =
N & B & i @ g
| i # & i [ &
o @ & L] B 14 i
- B & [ . & & ]

Figura 13-2: Formatura de Frente Ampla

(1) Eixo da Formatura: Sera determinado inicialmente. Quando um
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sinal de conversédo de rumo (WHISKEY) for executado, o eixo da
formatura serd automaticamente alterado para 0 novo rumo
ordenado.

Guia: Normalmente serd o navio testa da coluna central ou,
quando houver um numero par de colunas, 0 navio testa da
coluna imediatamente a boreste do centro do comboio.

Manobras: Todas as manobras constantes do presente capitulo
serdo aplicaveis a esta formatura.

VariagOes: Colunas alternadas ou aos pares poderdo nao ser
ocupadas caso exista interesse em aumentar 0 espacamento
entre colunas.

b. Formatura de Ponta de Flecha Invertida.

(1)

(2)

3)

Figura 13-3: Formatura de Ponta de Flecha Invertida

Eixo da Formatura: Sera determinado inicialmente. Quando um
sinal de conversao de rumo (WHISKEY) for executado, o eixo da
formatura sera automaticamente alterado para o0 novo rumo
ordenado.

Guia: Normalmente serd o navio testa da coluna central ou,
quando houver um numero par de colunas, o navio testa da
coluna imediatamente a boreste do centro do comboio.

Manobras: Todas as manobras constantes do presente capitulo
serdo aplicaveis a esta formatura, a excecdo dos sinais
referentes a conversdao de rumo (WHISKEY). Contudo, tais
sinais poderédo ser utilizados caso as suas instrugcées sejam
modificadas como a seguir:

(@) Navio testa da coluna do guia: Guina para o rumo indicado
utiizando angulo de leme moderado; variagcbes de
velocidade serdo efetuadas conforme o contido no item
1316.
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Navios testa das colunas posicionados na primeira fila da
formatura: Guinam para o rumo indicado utilizando &ngulo
de leme moderado; variacbes de velocidade serdo
efetuadas conforme o contido no item 1316.

Navios testa das colunas posicionados na segunda fila da
formatura: Avancam uma distancia igual a distancia entre
filas; guinam para o rumo indicado utilizando angulo de
leme moderado; variacées de velocidade serédo efetuadas
conforme o contido no item 1316.

Todos os demais navios: Seguirdo a esteira e mantém
posicdo em relagdo ao navio testa da coluna; variagbes de
velocidade serdo efetuadas conforme o contido no item
1316.

c. Formatura de Ponta de Flecha Invertida (Modificada).

(1)

(2)

3)

FoRMACSH FLECHS, IRVERTION Riadificeds)

a B o [ E F a
‘ S T D D N
: & i g
a i &
. &

Figura 13-4: Formatura Ponta de Flecha Invertida (Modificada)

Eixo da Formatura: Sera determinado inicialmente. Quando um
sinal de conversdo de rumo (WHISKEY) for executado, o0 eixo
da formatura sera automaticamente alterado para o novo rumo
ordenado.

Guia: Normalmente serd o navio testa da coluna central ou,
guando houver um numero par de colunas, o navio testa da
coluna imediatamente a boreste do centro do comboio.

Manobras: Todas as manobras constantes do presente capitulo
serdo aplicaveis a esta formatura.
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d. Formatura Circular.

(1)
(2)

3)

(4)

Figura 13-5: Formatura Circular

Eixo da Formatura: Serd sempre o norte verdadeiro.

Guia: Normalmente estara no centro da formatura (Ver item
1303 (6) para acdes a serem tomadas quando o guia estiver
avariado ou inoperante).

Manobras: Para alteracbes de rumo somente serdo
considerados os sinais de GUINA. Outros sinais que poderéo
ser utilizados: Mudanca de Posto (XKG) e ZIGUEZAGUE
(XZB).

Postos: S&o determinados pela marcacdo verdadeira e
distancia do guia em milhares de jardas.

EXEMPLO: Posto 060-06, trata-se de um posto situado aos
060° verdadeiros, a 6000 jardas do guia. Para
utilizacdo desta formatura os indicativos fonia
serdo determinados, assim como O0S navios
deverdo estar dotados de grade circular (item
1301).

NOTA: Esta formatura ndo é recomendavel para comboios mercantes normais.

1303 - GUIAS DE UM COMBOIO.

(1) Um navio da formatura sera designado como guia do comboio e
sua Unica obrigacdo serd manter corretamente o rumo e a
velocidade ordenados.
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(2) Caso o guia ndo seja o navio do Comodoro, aquele que for
designado como o guia da formatura devera arvorar o seu maior
pavilhdo no mastro principal, ou onde melhor se possa avista-lo,
durante o periodo diurno.

(3) Caso nada seja ordenado, quando um comboio estiver formado em
coluna o guia da formatura sera o navio testa da coluna.

(4) Quando o comboio estiver formado em duas ou mais colunas o0s
guias de colunas serdo 0s navios testa de suas respectivas
colunas, os quais deverdo manter-se em posicdo em relacdo ao
guia do comboio.

(5) Os navios da coluna manterdo sua posicao em relagao ao guia de
coluna.

(6) Caso o guia do comboio ou guias de colunas estejam incapacitados
para cumprir suas atribuices, o Comodoro determinara quais 0s
navios que assumirdo as novas funcdes de guia do comboio e, se
for necesséario, guia(s) de coluna(s).

(7) Em algumas ocasifes podera ser desejavel para o Comodoro do
comboio designar navios como guias de secdo. Estes navios
cuidarao dos seus grupos durante a realizacdo de manobras ou em
situacOes de emergéncia. Caso seja necessario, poderao atuar por
iniciativa propria conforme as circunstancias.

1304 - MANUTENCAO DE POSICAO QUANDO EXECUTANDO PLANO DE

1305 -

ZIGUEZAGUE.

Os navios que venham a cair a ré, em relacdo a sua posi¢cao, quando
executando um plano de ziguezague, poderdo suspender ou alterar
temporariamente a sua execucdo até que voltem a ocupar a sua
posicéo inicial.

Enquanto estiverem manobrando para voltar & sua posi¢cdo, 0s
referidos navios nao interferirdo com aqueles que estiverem em
posicdo ou executando pernada do plano de ziguezague .

HOMEM AO MAR.

Caso ocorra um caso de homem ao mar em um navio do comboio, este
devera imediatamente: enviar pela fonia o sinal “homem ao mar por
BE/BB”; icar a bandeira OSCAR, durante o dia; e enviar aos navios a
ré, tanto de dia ou a noite, o sinal OSCAR por holofote ou escote. O
navio que perdeu o homem carregara todo o leme para o bordo que o
mesmo caiu, evitando assim atingi-lo com o hélice e ndo tentara
resgaté-lo, ficando esta tarefa para o ultimo navio da coluna, ou outro
designado pelo Comodoro. Caso seja possivel ou conveniente, um
navio da escolta sera designado para efetuar o recolhimento do
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naufrago.
Resumo de acdes a serem executadas:
O navio que perdeu o tripulante:

(1) Transmitird por fonia o sinal de “Homem ao mar” a todos 0s havios
do comboio.

(2) Icard a bandeira OSCAR (no periodo diurno).
(3) Enviara aos navios a ré, por holofote ou escote, o sinal “OSCAR”.
(4) Emitira uma série de apitos longos.

(5) Carregara todo o leme para o bordo que o homem caiu, evitando
assim atingi-lo com o hélice.

(6) Nao devera tentar recolher o naufrago.

(7) O ultimo navio da coluna, ou outro designado, manobrara como for
necessério para recolher o naufrago, mantendo o Comodoro
informado do andamento das acoes.

(8) Caso algum navio do comboio ou da escolta possua helicoptero
organico, este podera ser utilizado para efetuar o recolhimento do

naufrago, desde que a situacéo tatica e as condicbes do tempo o
permita.

1306 - ALTERACAO SIMULTANEA DE RUMO (GUINA) PARA OS NAVIOS
DO COMBOIO.

(a) Este método serd utilizado para efetuar alteragcbes de rumo do
comboio, envolvendo menores riscos.

(b) Resumo de regras:
(1) Podera ser utilizado em qualquer formatura do comboio.
(2) Todos o0s navios guinam simultaneamente, mantendo
marcacOes verdadeiras dos respectivos guias durante a

manobra.

(2) Os navios emitirdo apitos indicando que estdo iniciando a
guina.

(3) A velocidade de manobra sera a mesma do comboio.

(4) O plano de ziguezague sera automaticamente cancelado.
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(5) Alteracdes de rumo maiores que 90° serdo sempre executadas
em mais de uma etapa.

NOTA: Caso, ao iniciar a guinada, um navio encontre-se fora de posicao este
manobrara para estar na posicado determinada ao final da manobra.

(c) Instrucdes para ordenar uma guinada.

O bordo e o rumo final para o qual se deseja guinar deverao
sempre ser especificados. Isto serd indicado por meio dos termos
‘“BOMBORDO” ou “BORESTE” imediatamente ap0s o termo
“GUINA” (TANGO), sendo a ordem indicada por trés niameros que
determinardo o novo rumo verdadeiro a ser adotado.

EXEMPLO: GUINA (TANGO) BOMBORDO/BORESTE (BB/BE)
090. Todos os navios guinam, por BB ou por BE, para 0 rumo
verdadeiro 090°.

(d) Tabela de Sinais - Tabela 13-1.

GUINA BORESTE/BOMBORDO

SINAL SIGNIFICADO EXECUCAO

GUINA

(TANGO) | Navios guinam |Ao receber o sinal de execugdao,

BORESTE (BE) simultaneamente, |cada navio emitirh um apito curto e

por BE, para o|guinara, com angulo de leme
rumo verdadeiro| moderado, para 0 novo rumo,
indicado. mantendo marcacao verdadeira do
guia.

GUINA

(TANGO) | Navios guinam|Ao recebimento do sinal de

BOMBORDO (BB) |simultaneamente, |execu¢do, cada navio emitira um

por BB, para o/ apito curto e guinard, com angulo de
rumo verdadeiro |leme moderado, para 0 novo rumo,
indicado. mantendo marcacao verdadeira do
guia.

1307 - RUMOCOR (WHISKEY) - ALTERACAO DE RUMO PARA OS
NAVIOS DO COMBOIO UTILIZANDO SINAL DE CONVERSAO.

(a) Este € o método normalmente utilizado para efetuar alteracdes de

rumo do comboio, quando este estiver formado em coluna(s)
(simples ou mudltiplas).

(b) Resumo de regras:

(1) Poderéa ser usado somente quando o comboio estiver formado
em coluna(s) (simples ou multiplas). A formatura devera estar
governando no rumo ordenado, o qual se convertera no novo
eixo do comboio (Ver item 1302 a., b., e c.).
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(2) Quando for utilizado em formaturas Ponta de Flecha Invertida,
observar as instrucdes especiais contidas no item 1302 b.

(3) Antes de executar a alteracdo de rumo por este método, o
plano de ziguezague devera ser imediatamente cancelado e o
comboio voltard ao rumo base mediante ordem.

(4) O limite de alteracdo de rumo por este método é de no
maximo 45°, quando em colunas multiplas, e de 90° quando
em colunas simples. Conversdes de rumo com mais de 90°
deverdo sempre ser efetuadas em mais de uma etapa.

(5) Quando em colunas multiplas serd necessario efetuar
variacOes de velocidade (Ver Tabela 13-2).

(6) Os navios deverdao manter marcagoes relativas do guia.

(7) Os navios testa de coluna emitirdo apitos indicando o inicio da
guinada.

(8 A execucdo de uma conversdo de rumo alterara
automaticamente o eixo da formatura para o novo rumo
ordenado.

(9) Quando todas as colunas estiverem em posi¢do, o Comodoro
devera determinar a velocidade do comboio por sinal.

Retomada do plano de ziguezague.

Caso o plano de ziguezague tenha sido suspenso, este devera ser
novamente ordenado por meio de sinal apropriado contido no
capitulo 14.

Instrucbes para ordenar um sinal de CONVERSAO DE RUMO
(WHISKEY).

O bordo e o rumo final para o qual deseja-se governar deverao
sempre ser especificados. Isto sera indicado por meio dos termos
“BOMBORDQO” ou “BORESTE” imediatamente apd6s o termo
‘RUMOCOR” (WHISKEY), sendo a ordem indicada por trés
ndameros que determinardo o novo rumo verdadeiro a ser adotado.

EXEMPLO: “RUMOCOR” (WHISKEY) BB/BE 090. Todos o0s navios
efetuam a conversao, por BB ou por BE, para o rumo verdadeiro
090°.

Tabela de sinais - Tabela 13-2.
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RUMOCOR BORESTE/BOMBORDO

SINAL

SIGNIFICADO

EXECUCAO

RUMOCOR
(WHISKEY)
BE/BB

Navios efetuam a
conversdao, por BE
ou por BB, para o
rumo verdadeiro
indicado.

1. Navios em coluna.

Ao
a.

receber o sinal de execugao:

O navio testa emitirA um apito curto e
guinara, com angulo de leme moderado,
para 0 novo rumo.

Os demais navios, em sucessao, guinarao
para 0 novo rumo, mantendo sua posicao
em relacdo ao guia da formatura.

Todos os navios manterdo a velocidade
do comboio.

2. Navios em colunas multiplas.

Ao

receber o sinal de execucao:

a. Coluna do guia.

Todos o0s navios da coluna
automaticamente reduzirdo em um né a
sua velocidade (ou para a velocidade
ordenada).

O navio testa da coluna emitirh um
apito curto e guinara, com angulo de
leme moderado, para 0 hovo rumo.

Os demais navios, em sucessao,
guinardo para 0 novo rumo, mantendo
sua posicdo em relacdo ao guia da
formatura.

b. Colunas a BE/BB da coluna do guia.

Todos o0s navios dessas colunas
automaticamente reduzirdo em dois
nés a sua velocidade (ou para a
velocidade ordenada).

Os navios testa das colunas emitirdo
um apito curto e guinardo, com angulo
de leme moderado, para 0 novo rumo.
Os demais navios, em sucessao,
guinardo para o novo rumo, mantendo
sua posicdo em relacdo aos seus
respectivos guias.

Quando governando no rumo indicado,
0S navios deverdo, automaticamente,
ajustar sua velocidade de modo a
manter-se em posicao.

NOTA: (1) Ver item 1302 b. para instrucdes especiais para efetuar alteracéo

de rumo por conversdo quando em formatura de Ponta de Flecha
Invertida (Fig. 13-3).

(2) O Comodoro poderd, a seu critério, ordenar o aumento do
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diferencial de velocidade a fim de acelerar a manobra (Ver sinal
tatico XWG — capitulo 14).

1308 - FORMATURA DE EMERGENGIA DO COMBOIO (XKD).

Poderao existir ocasides, como no caso de um ataque nuclear, que
serd necessario aumentar a distancia entre navios e/ou colunas do

comboio.

(a) Quando do recebimento do sinal para executar uma Formatura de
Emergéncia (XKD), os navios deverao agir como a seguir:

(1)

(2)

®3)

(4)

()

(6)

(7)

A coluna do centro ou, no caso de um numero par de colunas,
a que se encontrar a direita do centro, reduzira
automaticamente em dois nés a sua velocidade, sem
alteracao de rumo.

As demais colunas manterdo a velocidade do comboio e
guinardo simultaneamente 20° afastando-se da coluna central,
de forma a posicionar-se na distancia ordenada no sinal.

Os navios testa das colunas adjacentes a coluna central
ordenardo as suas respectivas colunas que guinem
simultaneamente para o rumo do comboio tdo logo atinjam a
distancia determinada em relacéo a coluna central.

Os navios testa das demais colunas, a seu tempo, ordenarao
as suas respectivas colunas que guinem simultaneamente
para o rumo do comboio tdo logo atinjam a distancia
determinada em relag&o a coluna central.

Os navios testa das colunas ordenardo as variacoes de
velocidade necesséarias as suas colunas, de forma a manter
sua posicdo em relacdo ao guia. Quando em posicao,
determinardo que os navios da coluna assumam a velocidade
desenvolvida pela coluna central.

A0 mesmo tempo, 0S navios assumirdo posi¢cado, em relagcéo
ao matalote de vante, de acordo com a distancia ordenada no
sinal.

Apo6s a conclusdo da manobra, o Comodoro determinara a
velocidade do comboio.

Ao receber o sinal “Reassumir formatura do comboio” (XKE), os
navios executardo, de maneira inversa, manobra similar aguela
descrita em (a). A coluna central automaticamente reduzira a
velocidade em dois nds. As demais guinardo simultaneamente 20°
aproximando-se da coluna central, de forma a posicionar-se na
distancia ordenada, mantendo a velocidade do comboio.
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FORMAR COLUNAS A RE (Sinal XCI (...n6s)).

Esta manobra sera utilizada para reduzir a frente do comboio. As
colunas exteriores serdo formadas a ré daquelas mais préximas na
direcdo do centro da formatura. Em um comboio de colunas multiplas,
quando for necessario reduzir a frente do comboio em mais de duas
colunas, a manobra sera repetida tantas vezes quanto for necessario,
implicando cada manobra em um novo sinal (em uma formatura de duas
colunas sera utilizado o sinal “Formar linha simples a vante”, como
descrito no item 1311).

Quando for ordenado “Ambas as colunas exteriores formar a ré das
colunas mais proximas na direcdo do centro da formatura”, os navios
deveréo proceder da seguinte forma:

(@ Os navios das colunas exteriores reduzirdo a velocidade de dois
nés, em relagdo a velocidade do comboio, mantendo distancia e
marcacodes relativas em relagéo aos guias de coluna. O Comodoro
podera ordenar maiores reducdes de velocidade a fim de acelerar a
manobra.

(b) Quando o navio testa da coluna de BE estiver no través do ultimo
navio da coluna interior mais préxima guinara para BB, de modo a
posicionar-se a ré daquela coluna, aumentando a velocidade para
a velocidade do comboio. Os demais navios da coluna seguirdo a
esteira do navio testa, mantendo distancia e marcacodes relativas
em relacdo ao mesmo.

(c) Quando o navio testa da coluna de BB estiver no través do ultimo
navio da coluna interior mais proxima guinara para BE, de modo a
posicionar-se a ré daquela coluna, aumentando a velocidade para
a velocidade do comboio. Os demais navios da coluna seguiréo a
esteira do navio testa, mantendo distancia e marcagoes relativas
em relagdo ao mesmo.

(d) os navios deverao manter seus indicativos fonia originais, a menos
gue seja determinado o contrario.

FORMAR LINHA SIMPLES A VANTE A PARTIR DE TRES COLUNAS
(Sinal XCM (....n6s)).

Quando, a partir de uma formatura de trés colunas, tiver que ser formada
uma linha simples a vante da mesma, os navios procederao da seguinte
maneira:

(@) Os navios das colunas exteriores reduzirdo a velocidade de dois
nés, em relagdo a velocidade do comboio, mantendo distancia e
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marcacdes relativas em relagéo aos guias de coluna. O Comodoro
podera ordenar maiores reducdes de velocidade a fim de acelerar a
manobra.

Quando o navio testa da coluna de BE estiver no través do Ultimo
navio da coluna interior mais préxima guinara para BB, de modo a
posicionar-se a ré daquela coluna, aumentando a velocidade para
a velocidade do comboio. Os demais navios da coluna seguirdo a
esteira do navio testa, mantendo distancia e marcacdes relativas
em relacdo ao mesmo.

Quando o navio testa da coluna de BB estiver no través do Ultimo
navio da coluna interior mais proxima guinara para BE, de modo a
posicionar-se a ré daquela coluna, aumentando a velocidade para
a velocidade do comboio. Os demais navios da coluna seguiréo a
esteira do navio testa, mantendo distancia e marcagoes relativas
em relagdo ao mesmo.

0s navios deverdo manter seus indicativos fonia originais, a menos
gue seja determinado o contrario.

FORMAR LINHA SIMPLES A VANTE A PARTIR DE DUAS COLUNAS
(Sinal XCK (....n0Ss)).

Quando, a partir de uma formatura de duas colunas, tiver que ser
formada uma linha simples a vante da mesma, os navios procederao da
seguinte maneira:

(@)

(b)

(€)

(d)

A coluna na qual o guia estiver posicionado mantera rumo e
velocidade.

Os navios da outra coluna reduzirdo a velocidade de dois nés, em
relacdo a velocidade do comboio, mantendo distancia e marcacdes
relativas em relagdo ao guia da coluna. O Comodoro podera
ordenar maiores reducdes de velocidade a fim de acelerar a
manobra.

Quando o navio testa da outra coluna estiver no través do ultimo
navio da coluna do guia guinara na direcdo da mesma, de modo a
posicionar-se a ré daquela coluna, aumentando a velocidade para
a velocidade do comboio. Os demais navios da coluna seguiréo a
esteira do navio testa, mantendo distancia e marcagoes relativas
em relagdo ao mesmo.

Os navios deverdo manter seus indicativos fonia originais, a menos
gue seja determinado o contrario.

MUDANCA DE POSTOS.

(@)

Entre navios (Sinal XKG .... (indicativo) - .... (indicativo)
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(1) Numa formatura, quando dois navios receberem ordens para
efetuar mudanca de postos seguirdo as seguintes regras:

(a) Navios na mesma coluna. Ambos 0s navios guinarao
simultaneamente. O mais de vante guinara por BB e o outro
por BE, de modo a ocupar seus novos postos.

(b) Navios em diferentes colunas. O navio da coluna a BB
iniciara a manobra passando pela popa do navio da coluna
a BE. Neste momento, ambos 0s navios manobrardo para
assumir suas novas posigoes.

(c) Navios nédo formados em colunas. Ambos 0s nhavios
manobrardo para atingir suas novas posicoes, de acordo
com as Regras Internacionais Para Evitar Abalroamento no
Mar (RIPEAM).

(6) Os navios quando manobrando para efetuar mudanca de posto
deverdao manter safa a proa dos outros navios do comboio,
cumprindo o contido no RIPEAM.

(7) Uma vez executada a mudanca de postos, 0s navios
envolvidos assumirdo os indicativos fonia referentes aos novos
postos ocupados. No periodo diurno ambos 0s navios
arvorardo seus novos indicativos fonia, enquanto durar a
manobra.

(b) Mudanca de posicdo de colunas. (Sinal XWK......(indicativo de
coluna) -....... (indicativo de coluna).

(1) Caso seja ordenada a mudanca posi¢ao entre colunas ou grupos
de um comboio, 0 respectivo guia serda o responsavel pela
manobra da coluna ou grupo.

(2) Durante a manobra de mudanca de posi¢céo entre colunas, a de
BB passara pela popa da coluna de BE.

(3) Uma vez executada a mudanca de postos, 0os navios envolvidos
assumirdo os indicativos fonia referentes aos novos postos
ocupados.

(c) Colunas posicionando-se a ré de outras colunas (Sinal
XWW....(indicativo de coluna) -......(indicativo de coluna)).

(1) Quando uma coluna receber ordem para formar a ré de outra
coluna, desde que nao seja para reduzir a frente do comboio, o
guia de coluna tomard as acfes para manobrar a sua coluna da
maneira mais rapida, mantendo safa a proa dos outros navios do
comboio, cumprindo o contido no RIPEAM.
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(2) Uma vez executada a mudanga de postos, 0os navios envolvidos
assumirdo os indicativos fonia referentes aos novos postos
ocupados.

1313 - PLANOS DE ZIGUEZAGUE.
(a) Sinais.

XZB... (Executar plano de ziguezague de acordo com o plano

namero....) - .... (rumo base) - .... (Hora Zero...... Zulu (UTC))
XEV ..... (Cancelar/suspender o ziguezague, governar no rumo.....)
XEU ..... (Cancelar/suspender o ziguezague, assumir 0 rumo base)
XET ...... (Ajustar o rumo base para ...... )

(b) Terminologia e instrugdes gerais.

(1) O ziguezague constitui-se de uma série de pernadas relativas
ao rumo base, especificada no plano de ziguezague
selecionado.

(2) Quando de sua execucdo, todos 0s navios guinam
simultaneamente para executar cada pernada do plano de
ziguezague.

(3) O OCT decidira se devera ser executado o ziguezague, em
funcdo da ameaca e da capacidade do comboio para executar
0 ziguezague.

(4) Rumo Base. O rumo base serd um rumo de referéncia durante
a execucdo do ziguezague. O sinal para cumprir 0 ziguezague
indicara qual sera o rumo base a ser adotado.

(c) Quando ordenando um ziguezague, devera ser especificado o
seguinte:

(1) Numero do plano de ziguezague a ser cumprido.
(2) Rumo base.
(3) Hora Zero Zulu.
(d) Execucao
(1) Inicio.
(@) A hora zero sera a hora exata que imediatamente

precedera a hora de execucdo do plano. Se a hora de
execucao for uma hora, esta sera a hora zero.
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(b) Iniciado o ziguezague, 0s navios governardo nos rumos
especificados no plano, em fungédo da variacéo relativa ao
rumo base, em um determinado periodo de tempo referente
a hora zero.

(c) O Comodoro e os navios testa de coluna emitirdo os apitos
apropriados cada vez que guinarem para uma nova
pernada do ziguezague.

(d) O Comodoro sera o responsavel pela sincronizacdo dos
relégios dos navios do comboio.

Cancelamento.

(a) Caso o0 ziguezague seja cancelado por sinal, este
especificara o rumo de governo para o comboio.

(b) O ziguezague sera cancelado automaticamente quando for
ordenado um sinal de GUINA, exceto para alteracbes de
10° ou menos em relacdo ao rumo base, ou alteragao de
formatura. Neste caso, 0s navios ajustardo o plano de
ziguezague ao novo rumo base ordenado.

(c) Antes de executar um sinal de alteracdo de rumo por
conversdo (WHISKEY), o ziguezague sera cancelado
mediante um sinal especifico.

(d) Os planos de ziguezague que podem vir a ser utilizados por
navios mercantes serao distribuidos oportunamente.

1314 - PROCEDIMENTO DE DISPERSAO EM ESTRELA (Galhardete 9).

(a) Caso o comboio seja atacado por aeronaves/misseis inimigos, sera
transmitido o sinal “ESTRELA” (Galhardete 9), o qual devera ser
executado imediatamente. Os navios aumentardo para a maxima
velocidade procedendo como descrito a seguir:

(1)

(2)

®3)

Os navios testa de cada coluna guinaréo para fora em relagcéo
ao rumo do comboio.

Os navios centrais de cada coluna guinardo para fora aproxi-
madamente 90° em relag&o ao rumo do comboio.

Os navios a ré de cada coluna guinardo para fora e governaréo
em um rumo proximo ao inverso do comboio no momento.

(b) Caso exista um numero impar de colunas no comboio, 0s navios
impares da coluna central guinardo para BE e os pares para BB em
relacdo ao rumo do comboio. Caso 0 numero de colunas seja par,
todos os navios da coluna deverao dispersar-se em ESTRELA para
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fora do centro do comboio.

(c) Os Comandantes quando executarem esta manobra deverdo ter
atencao ao aspecto da seguranca dos seus respectivos navios.

(d) Apés o ataque, os navios formardao novamente de acordo com a

posicdo de reunido e instru¢cdes complementares emanadas pelo
Comodoro.

~ N N N i

\, N\ v/

Figura 13-7: Dispersédo em Estrela
1315 - PROCEDIMENTO DE DISPERSAO EM LEQUE (Galhardete 6).

(a) Caso ocorra um ataque ou incursdo de superficie por parte dos
navios do inimigo, sera recomendavel dispersar o comboio em
“LEQUE".

(b) Quando da execucdo do sinal “Dispersdo em Leque a maxima
velocidade (Galhardete 6), a coluna do centro (ou no caso de um
namero par de colunas, aquela a direita do centro) prosseguird em
seu rumo atual. Os navios das colunas adjacentes a central, guinaréo
simultaneamente 10° para fora afastando-se da coluna central. Os
navios das colunas adjacentes as anteriores guinarao
simultaneamente 20° para fora afastando-se da coluna central. Este
procedimento sera repetido até que as colunas exteriores do comboio
estejam desfasadas em Leque de 10° em relacdo as colunas
interiores adjacentes. Todos 0s navios aumentardo para a maxima
velocidade, com o0s navios dispersando-se independentemente
governando em um rumo ligeiramente divergente entre si, desde que
haja condi¢cdes de seguranca para tal.

(c) Caso os navios de uma coluna venham a estar formados em uma
linha simples a vante da formatura, apés terem guinado para o rumo
de dispersdo de sua respectiva coluna, deverdo governar da seguinte
forma:

-13-19 - ORIGINAL



PTI-CNTM VOL. Il

(1) O navio testa mantera o rumo atual.
(2) Navios dos postos impares: guinarao para BE.

(3) Navios dos postos pares: guinardo para BB.

AN )

~10° 100
\ 7\
[\ N Y\
A YN
N b i\
i\ » i\

Figura 13-8: Dispersdo em Leque

1316 - VELOCIDADE - TABELA 13-3.

METODO SINAL SIGNIFICADO EXECUCAO
Radiotele |“SIERRA” seguido|O guia devera adotar a|Quando do
fonia. de um ou mais|velocidade indicada. Outros|recebimento

numerais (a palavra|navios deverdo manobrar|{do sinal de
DECIMAL podera | como necessario para | execucao.
ser usada para|manterem-se em posicao.
indicar um ponto
decimal).

1317 - SINAIS PIROTECNICOS.

(a) Tabela de Sinais Pirotécnicos - TABELA 13-4.

REFERENCIA SINAL SIGNIFICADO
1 Uma forte luz vermelha. |Sinal de execugdo para guinar
simultaneamente a BB.
2 Uma forte luz verde. Sinal de execucdo para guinar

simultaneamente a BE.

Uma série de fortes|Sinal de execucdo para que O0sS

3 luzes vermelhas e |navios do comboio dispersem em
verdes em sucessao. “LEQUE” a maxima velocidade.
Uma série de fortes|Sinal de execucdo para que O0S
4 luzes vermelhas e |navios do comboio dispersem em

brancas em sucessdo. |“ESTRELA” a maxima velocidade.
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de um
aeronave.

Uma ou mais fortes
5 luzes brancas oriundas
navio

PERIGO. Os navios deverdo manter-
se afastados da posicao indicada.
ou

(b) Utilizac&o de pirotécnicos.

(1) Pirotécnicos sdo normalmente utilizados a noite, em caso de
extrema urgéncia ou quando houver ameaca de ataque inimigo
(quando a precisao da posi¢ao nao for de suma importancia).

(2) O uso de pirotécnicos para agilizar a execucao e para enfatizar
a urgéncia de uma manobra (no caso de guinadas simultaneas)
sera de inteira responsabilidade do Comodoro do comboio.

1318 -SINAIS DE

BANDEIRA/GALHARDETE

NUMERICO COM

SIGNIFICADOS DIFERENTES AOS ESTABELECIDOS NO INTERCO
(Ver também INTERCO (paginas 21 a 23)).

(a) Sinais de una letra/bandeira - TABELA 13- 5.

BANDEIRA/LETRA

SIGNIFICADO

CHARLIE

Meu rumo é........ . (velocidade)

HOTEL (somente bandeira)

Operacao com helicopteros

A MEIO: Estou me preparando para receber
ou operar helicopteros.

ATOPETADA: Estou estabilizado em rumo e
velocidade, pronto para receber ou operar
helicépteros.

ARRIADA: Operacbes com helicopteros
encerradas.

NOVEMBER (somente bandeira)

Cancelar sinais exibidos com esta bandeira.

BOMBORDO/BORESTE (usado
somente em radiotelefonia ou
pelo meio 6tico por lampejo).

Precedido de Guina (TANGO) ou Rumocor
((WHISKEY) indica o bordo de guinada.

SIERRA (precedendo numerais)

Velocidade. A velocidade do guia da
formatura é de.....n6s. Demais navios
deverdo manobrar como necessario para
manter-se em posicao.

TANGO (precedendo
BOMBORDO ou BORESTE e
trés numerais)

Guinar simultaneamente para o bordo e
rumo verdadeiro indicados.

WHISKEY (precedendo
BOMBORDO ou BORESTE e
trés numerais)

Alterar o rumo por conversao para o bordo e
rumo verdadeiro indicados.

XRAY (somente bandeira)

Este é o navio do Comodoro.

YANKEE (somente bandeira)

Passagem de carga leve. Icada na adrica no
bordo de aproximacao. Significado: Tenho
correio ou carga leve para transferir.
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Pelo navio recebedor A MEIO: Estou preparando para efetuar

aproximagao.

ATOPETADA: Estou iniciando a
aproximagao.

ARRIADA: Dispositivo passado.

Pelo navio fornecedor A MEIO: Estou preparando para recebé-lo a

meu contrabordo.

ATOPETADA: Estou estabilizado em rumo e
velocidade, pronto para receber o
dispositivo.

ARRIADA: Dispositivo recebido.

Insignia do comboio icada no |Este € o navio guia do comboio.

mastro principal

(b) Sinais de Galhardete Numérico — TABELA 13-6.

GALHARDETE SIGNIFICADO

0 Abrir fogo.

1 Cessar fogo.

2 Alarme nuclear. Desligar sistemas de ventilagdo. N&o
guarnecer esta¢des de combate situadas fora da cidadela.

3* Minas avistadas.

4 Alarme de ataque. Guarnecer estacfes de combate.

5* Submarino, “esnorquel” ou periscopio avistado.

6 Dispersar em “LEQUE” & méxima velocidade.

7* Esteira de torpedo ou torpedo avistado.

8 N&o existéncia de atividade aérea do inimigo (Todas as
aeronaves na area sdo amigas).

9 Dispersar em “ESTRELA” a maxima velocidade.

* NOTA: Galhardetes 3, 5 e 7: marcacdes verdadeiras e distancia em centenas
de jardas poderao ser adicionados a estes sinais apos TRACO

(TACK).

EXEMPLO: 3-260-3 (3 /260 / 3)

1319 - CONTROLE DE ENTRADA DE PORTO (Sinais Internacionais de
Trafego de Porto).

Estes sinais poderdo ser usados em qualquer porto do mundo.
Consistem somente de luzes, mostradas continuamente durante o dia
ou a noite (ou quando necessario). Sinais similares poderéo ser usadas
para controlar os movimentos de diques, comportas ou pontes.

TABELA 13-7

SINAL SIGNIFICADO

VERMELHA

Ndo adentrar ao porto / O porto
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encontra-se fechado.

SINAL

SIGNIFICADO

VERMELHA (PISCANDO)

Emergéncia. Nao adentrar ao porto / O
porto encontra-se fechado.

VERDE O porto estd aberto. Liberdade para
adentrar ao porto. Trafego sendo
efetuado nos dois sentidos.

BRANCA O porto estad aberto. Acesso ao porto

somente quando ordenado.

NOTA: Poderédo existir combinacdes de luzes, devendo consultar-se o cédigo

utilizado em cada porto.
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PAGINA EM BRANCO
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CAPITULO 14
VOCABULARIO DE SINAIS TATICOS

1400 - GENERALIDADES.

Neste capitulo, os sinais foram agrupados em ordem alfabética, por
assunto, a fim de facilitar a procura. Considerag¢des quanto a:

Uso de paréntesis. No significado de alguns grupos a informacao adicional
mostrada entre paréntesis serd opcional quando o
sentido alternativo ou ampliacdo do sinal forem
requeridos.

Horérios. Quando os horarios forem informados em grupos, o fuso horario
deverd ser indicado.

Posicbes. Quando a posicao for indicada em um grupo, tanto a latitude e a
longitude ou uma marcacéao e distancia de um ponto geografico ou
de uma unidade poderéo ser utilizados.

1401 — SINAIS TATICOS.

~

ACAO
Esperada acgao inimiga (dentro de horas). XSG -()

Aérea.

Submarina.

De superficie.

De ataque por missil.

PR

AERONAVE
Avistada __ marcacdo __ (distancia ___milhas). XSF__ - -()

1. Aeronave.
2. Navio de guerra nao identificado ou hostil.
3. Outro (Especificar).

AGIR
Agir independentemente. XAA

Agir independentemente para : XAB
Efetuar operagdes aéreas.

Efetuar operacdes de reabastecimento.

Efetuar reparos necessarios.

Efetuar descarbonizacao de motores.

Efetuar ramonagem (limpeza de tubos de caldeiras).

agrwpbE
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6. Efetuar transito em zona de separacéo de trafego.
7. Adentrar ao porto.

8. Fundear.
Manobrar como necessario para evitar colisao. XNF
Reassumir posi¢cdo quando pronto.
Retornar ao posto (__ ). XAQ ()-()
1. Ao término da presente operacao.
2. Até
Sinal de fim de alarme (aeronaves nas proximidades Galhardete 8
sao amigas).
ARMAS
Alarme de ataque. Guarnecer Postos de Combate. Galhardete 4
Cessar fogo. Galhardete 1
Escoltas estardo efetuando exercicio tiro real (as ). XLR ()
Alarme nuclear. Desligar sistemas de ventilacéo. Galhardete 2
Abrir fogo. Galhardete 0
Navios do comboio poderédo efetuar exercicio tiro real XLS ()
(as ).
ATAQUE
Eu estou (ou ____ (indicativo fonia) estd) sob ataque XSH (___ (ind. fonia))
de :
1. Aeronave 5. Torpedo
2. Submarino 6. Foguete
3. Superficie. 7. Bomba
4. Missil 8. Substancia quimica
AVARIA
No atual rumo e velocidade existe a probabilidade XFM

de ocorrer avaria no(a) .

1. Superestrutura 4. Convés de carga de contéineres
2. Casco 5. Convés de carga
3. Propulséo 6. Carga interna

Avaria/dano no(a)(s) ___ foi reparado. XFC
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1. Propulsao 4. Turcos p/ botes salva-vidas
2. Sistema de governo 5. Radar
3. Casco 6. Agulha giroscopica

7. Luzes de navegacao

Tempo estimado para concluir reparos € de ____ horas. XFF
Tenho/sofri avaria/dano no(a)(s) ___ . XFD
1. Propulséo 4. Turcos p/ botes salva-vidas

2. Sistema de governo 5. Radar
3. Casco 6. Agulha giroscopica

7. Luzes de navegacéao
Solicito . XEN - ( )

Alteracdo de rumo e velocidade para reduzir o caturro.
Alteragédo de rumo e velocidade para reduzir o balango (jogo).
Alteracdo de rumo para .

Velocidade de _ nos.

Arribar até que o tempo melhore.

arnPE

Execucédo dos reparos requer . XFE - ( )

Nenhum apoio externo.

Parada do navio (durante ___ horas).
Apoio técnico.

Apoio de estaleiro.

Docagem do navio.

arnPE

Reboque do navio € necessario. XFT

AVISTAMENTO

Submarino, esnérquel ou periscopio avistado Galhardete 5
(marcacao ) (distdnciade __ centenas dejardas). (_)-(_)

Torpedo ou esteira de torpedo avistaram avistado Galhardete 7
(marcacdo ) (distanciade ___ centenas de jardas). ()-C)

CANAL VARRIDO

Encerrar conducéo de navios através do canal varrido XID(C - )-C)

(as_ ).

Posicdo __ (Lat/Long) (as __ ).
Ponto ALFA (as __ ).

Ponto XRAY (as __ ).

Ponto o OSCAR (as __ ).

Ponto o YANQUE (as __ ).

ogrwnhPE
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Distancia entre a primeira unidade a ser conduzida e o
navio guia devera ser de centenas de jardas.

Estou afastado jardas da linha de centro para a.

1. Direita.
2. Esquerda.

Estou me aproximando da entrada do canal varrido.
Estou me aproximando do fim do canal varrido.
Estou sobre a linha de centro.

Estou (ou (indicativo fonia) estd) adentrando o canal
varrido.

Estou pronto para ser conduzido através do canal varrido.
Eu posso/nao posso conduzi-lo através do canal varrido.
Encerrei sua conducao através do canal varrido.

Estarei no(a) :

Posicdo __ (Lat/Long) (as ).

Ponto ALFA (as ).

Ponto XRAY (as ).

Ponto o OSCAR (as ).
Ponto o YANQUE (as __ ).

agrwhPE

Conduzirei (ou unidades indicadas) através do canal
varrido.

NUmero de unidades a ser conduzida é )
(Maximo de trés por navio guia).

Informar a hora de entrada ou de saida do canal
varrido do .

Seu navio.

Primeiro navio da coluna.
Ultimo navio da coluna.
Indicativo fonia .

PR

Solicito conducao através do canal varrido.

Reassumir conducao através do canal varrido a .

1. Posicdo ___ (Lat/Long) (as ).
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XHD

XlZ -

XIW
XIY
XJE

XSA (__ (ind. fonia))

XJS
XJu

XIX

XIX __ (¢

XJIT ( )
XJIV

XJZ

XJR

XJC -
-C)
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akwn

Ponto ALFA (as __ ).
Ponto XRAY (as _ ).
Ponto 0o OSCAR (as __ ).
Ponto o YANQUE (as __ ).

PTI-CNTM VOL. Il

A velocidade durante a conducéo através do canal varrido XWM
sera de noés.

O transito submarino ocorrera .
1.
2.
3. Mergulhado (a metros ____ de profundidade).

Vocé esta afastado jardas da linha de centro

Na superficie.
Na cota periscopica.

paraa ___ .

1.
2.

Vocé esta afastado jardas da linha de centro

Direita.
Esquerda.

parao .

Vocé (ou navio indicado) devera estar na(o) .

akrNPE

Vocé concluiu a passagem através do canal varrido.

Vocé (ou (indicativo fonia)) adentrou o canal varrido.

Vocé tem uma tendéncia para a em relacdo a linha

Vocé estd ____ alinha de centro.
1. Adireita da.
2. A esquerda da.
3. Sobre.
de centro.
1. Direita.
2. Esquerda.

PwphPE

Norte.
Sul.

Leste.
Oeste.

Posicdo _ (Lat/Long) (as __ ).
Ponto ALFA (as __ ).

Ponto XRAY (as _ ).

Ponto 0o OSCAR (as __ ).

Ponto o YANQUE (as __ ).

XHZ - ()
XIA -

XB -

XY ()
XJL

XSB (_(ind. fonia))

XSC

XSD
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COLUNAS

Ambas as colunas das alas externas formar a ré
das colunas interiores mais proximas.
(diferencial de velocidade nés a menos).

Colunas deverao estar afastadas de centenas
de jardas.

Colunas deverao estar afastadas de milhares
de jardas.

Formar coluna singela (diferencial de velocidade
nos a menos).

Formar coluna singela na sequéncia de indicativos fonia
______etc. (distancia entre navios ___ centenas de jardas).

Formar coluna singela a frente de trés colunas.
(diferencial de velocidade __ ndés a menos).

Seguir seu lider de coluna.

Seguir as aguas do seu lider de coluna.
COMANDO

Assumi o Comando Tatico.

Passei o Comando Tético.

COMODORO

Assumir funcéo de .

1. Comodoro do comboio.

2. Vice-Comodoro do comboio.

3. Contra-Comodoro do comboio.
Assumir fungdo de Comodoro do comboio utilizando
o indicativo fonia TOURO a partirde ___ (até )
(durante este periodo meus indicativos fonia seréo
BEZERRO, POTRO ou NAVIO __ como apropriado).
O Comodoro do comboio esta na posicao de grade .
A posicdo de Comodoro é _ (as ).

Assumi as funcdes de .
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XCl-(_)

XCH

XCT

XCK-(_)
XCJ___ (ind.
fonia) - ()
XCM - ()

XJF

XCN

XBA

XBB

XAC

XAD - (_)

XKA

XDC __ (-_)
XSJ
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1. Comodoro do comboio.

2. Vice-Comodoro do comboio.

3. Contra-Comodoro do comboio.
Este navio tem o Comodoro do comboio embarcado.
Bandeira X
(Somente por Bandeiras).

Este navio tem o Comodoro do comboio embarcado. XCC
(Somente por comunicacdes via radio ou telégrafo e por
holofote ou escote).

COMUNICACOES

Vocé esta causando atrasos ndo respondendo prontamente. XEE

Autenticacdo esta/devera . XEL
Em vigor.

Ser utilizada em todas as transmissoes de VHF.

Ser utilizada em todos os sinais.

Fora de vigor.

AN

Cancelar ultimo sinal exibido por bandeira.
Bandeira N
(Somente por Bandeiras).

Cancelar meu sinal/mensagem. XXX
(Identificar o sinal/mensagem a ser cancelado pelo

grupo data-hora ou repetindo-o).

Estabelecer comunicagédo comigo por/pelo . XEM (- )

1. VHF (Canal ).
2. Canal d6tico.

Manter siléncio radio (inclusive sistemas portéateis). XDY
Manter siléncio rddioem . XDz
1. VHF (sistemas portateis) 3. HF 5. COMSAT
2. UHF 4. MF
Manter siléncio eletrénico irrestrito (___) (Inclusive XEA ()

sistemas externo e interno de radio, radares,
ecobatimetro etc).

1. Exceto sistema de VHF Operativo/Administrativo do comboio.

Reduzir o brilho do seu holofote/escote. XEB
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Retransmitir sinal/mensagem para __ (ind. fonia) __ etc. XEG _ (ind. fonia)
Efetuar monitoramento do(a). XEC -
()

1. Canalde VHF ___ (as ).
2. Frequéncia ___ (as )

Impossibilitado de estabelecer comunicacdes por holofote  XEQ
ou escaote.

Utilizar somente o método visual para estabelecer XED
comunicacgoes.

Transmissores de VHF deverao estar ajustados para XEIl
transmitir em __ poténcia.

1. Minima.
2. Méaxima.

Vocé estad sendo chamado . XEN__ (-_)

1. Em VHF (Canal ).
2. Por holofote ou escote.

Seu sinal/mensagem (___*) nao foi compreendido. XEF ()
(*Se necessario identificar o sinal/mensagem

pelo grupo data-hora ou repetindo-0).

Manter monitoramento de ___ (na(o) frequéncia/canal ). XEP _ (- _)

1. Copiar 3. Guarda
2. Seguranca 4. Escuta

COMUNICACOES (RITMO)

Preparar para transmissao passo a passo. XDG

Informar quando pronto para receber transmissao XDH
passo a passo.

Estou pronto para receber transmissao passo a passo. XDI

Transmissdo passo a passo esta sendo enviada agora. XDJ5..4.. 3..
2..AGORA

Repita sua Ultima transmiss&o passo a passo. XDK

Transmisséo passo a passo recebida e decifrada. XDL

Solicito reenvio de transmissao passo a passo. XDM
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Sinal recebido .

1. Na&o foi possivel decifrar.
2. Contém grupos desarranjados.

Checar sua chave de ajustagem. XDN
Checar seus parametros de comunicacao. XDO
Meu ajuste de velocidade de transmissao (bauds) & . XDP __
1. 100
2. 200
3. 300
Impossibilitado de enviar transmissdo passo a passo. XDQ

Equipamento esta .

N&o disponivel.

Inoperante.

Inoperante em modo de transmissao.
Em uso.

AN

Impossibilitado de receber transmisséo passo a passo. XDR
Equipamento esta .

1. Nao disponivel.

2. Inoperante.

3. Inoperante em modo de recepcao.

4. Em uso.
DEGAUSSING
Alimentar equipamento de degaussing. XHA
Desligar equipamento de degaussing. XHB
DISTANCIA
Marcacdo de €&  (apartirde _ ) (distancia __ milhas). XA -

-

Colunas deveréo estar afastadas de ___ centenas de jardas. XCH
Colunas deveréo estar afastadas de __ milhares de jardas. XCT
O espacamento da formatura de grade do comboio é XHF
de _ milhares de jardas.

Distancia entre a primeira unidade a ser conduzida e 0 navio XHD
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guia devera ser de centenas de jardas.

Manter-se no maximo a centenas de jardas de sua posi¢ao. XHI

Navios deveréo estar afastados de centenas de jardas.

Navios deverédo estar afastados de milhares de jardas.
Navios deverédo estar afastados de milhas.

Quando em posicéo, marcara de vocé centenas
de jardas.

1. O guia do comboio.
2. O seu guia de coluna.
3. O seu guia de grupo.

Sua marcacao € de mim (ou ind. fonia ou posi¢cédo
indicada) (distancia de ___ milhas).

Sua distancia é de ____ milhares de jardas de mim (ou ind.
fonia ou posigéo indicada).

EIXO

O eixo da formatura do comboio € o Norte Verdadeiro.
O eixo da formatura do comboio € o Rumo Base.

O eixo da formatura do comboio é .

ESCURECIMENTO

Escurecer o navio. Nenhum foco de luz de qualquer tipo
devera ser exposto entre o pér-do-sol e o amanhecer
(exceto __ ).

1. Luz de alcancado.

2. Luzes de navegacao reduzidas.

3. Luzes de navegacao com brilho normal.

Exibir luzes conforme o Regulamento Internacional para a
Prevencéo de Abalroamento no Mar.

Reduzir o brilho do seu holofote/escote.

Navio indicado encontra-se exibindo foco de luz (BB/BE).
1. Avante 4. No convés
2. A meio navio 5. Na superestrutura
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XHG
XHJ
XHH

XAY __ -

XAF_-0)-0)

XAZ _ -(__)

XHW
XHX

XHY

XGH ()

XNL

XEB

XGK
(BB/BE)
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3.Aré 6. No tope do mastro.

Exibir luz forte na popa.

Exibir luzes de navegac¢édo com brilho maximo.
Apagar luzes de navegacéo.

EXERCICIO

Exercicio devera/esta )

1. Iniciar (as ).
2. Concluido.
3. Cancelado.

Exerciciosde  as
Mudanca de posto.

Mudanca de formatura.
Operacdes de reabastecimento.

arnNPE

Controle de avarias.

Exercicio de manobras taticas nao serd iniciado antes

de .

Exercicio de manobras para hoje esta cancelado.
Hoje ndo serdo conduzidos exercicios.
Impossibilitado de participar de exercicios (até ).

FORMATURA

Assumir formatura do comboio.

Assumir formatura do comboio __ de acordo com o
contido na Pasta de Instru¢cdes de Navegacao.

Ambas as colunas das alas externas formar a ré das
colunas interiores mais proximas. (diferencial de
velocidade nos a menos).

O eixo da formatura do comboio é )

O eixo da formatura do comboio é o rumo base.

O eixo da formatura do comboio é o norte verdadeiro.

O espacamento da grade da formatura do comboio
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XGS

XGL

XGN

XIA _ -(_)

XIB -

Procedimentos de comunicagdes para transmissao passo a passo.

XIF

XIG

XIE

XIC—(_)

XKC

XKL

XCl-(_)

XHY
XHX
XHW
XHV
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devera ser de milhares de jardas.

A formatura do comboio é )

1. Coluna.

2. Colunas multiplas.

3. Frente larga.

4. Ponta de flecha invertida.

5. Ponta de flecha invertida, modificada.

6. Circular.

7. Aleatéria.
Dispor navios em formatura de emergéncia. Distancia
entre colunas __ milhares de jardas. Distancia entre
navios ___ milhares de jardas.
Formar coluna singela (diferencial de velocidade _ nés
a menos).
Formar coluna singela na sequéncia de ind. fonia ____ etc.
(distancia entre navios ____ centenas de jardas).

Formar coluna singela a frente de trés colunas. (diferencial
de velocidade __ ndés a menos).

Reassumir formatura do comboio.

Dispersar em Leque e proceder a maxima velocidade.

Navios deverédo estar afastados de centenas de jardas.

Navios deverédo estar afastados de milhares de jardas.
Navios deverédo estar afastados de milhas.

Navios indicados deverdo efetuar mudanca de posto.

Formar em Estrela e proceder a maxima velocidade.
Assumir posto na formatura do comboio.

Impossibilitado de assumir/reassumir posicdo enquanto
o0 comboio permanecer no presente rumo e velocidade.

FUMACA

Cessar de produzir fumaga.

FUNDEAR
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XKJ

XKD -

XCK - )

XCJ _(ind.
fonia) - ()

XCM - ( )

XKE
Galhardete 6

XHG

XHJ

XHH

XKG
fonia)

(ind.

Galhardete 9

XKF

XKN

XRM
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Fundear . XAS
-0
1. Como previamente ordenado.
2. Naposicdo __ (as_ ).
3. Estar pronto para largar o ferro (as __ ).
4. Permanecer fundeado com comprimento minimo necessario de amarra

@ ).

5. Utilizando ambos os ferros de proa.

Manter ___ ferro(s) pronto(s) para largar. XAR
1. Um.
2. Ambos.

Largar o ferro. XAV

Meu ferro esta . XAX
1. Icado.

2. Preso/Avariado.
3. Safol/Livre.

Largar o ferro (as __ ). XAW ()
Alarme de ataque. Guarnecer Postos de Combate. Galhardete 4
GUIA

O guia do comboio encontra-se na posi¢ao de grade XKB

da formatura )

O guia do comboio esta no posto . XKY

Em que posto esta o guia do comboio? XKZ

O guia do comboio sera . XKX

Este navio é o guia do comboio. O maior emblema mercante igcado no

mastro principal.

Quando em posicdo, __ estara na marcacao __ a partir XAY -
de vocé __ centenas de jardas.

1. O guia do comboio.
2. O seu guia de Coluna.
3. O seu guia de grupo.

HELICOPTERO

Transferéncia de __ por helicoptero esté prevista em XHE -
horas (ouas _ ).
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1. Pessoal.
2. Correio/carga/mantimentos.

HelicOptero sera provido para .
1. Recolhimento de homem ao mar.
2. Transferéncia de pessoal.
3. Transferéncia de correio/carga/mantimentos.

Tenho para transferéncia (para ).
1. Pessoal.
2. Correio/carga/mantimentos.

Operacdes com helicopteros.
(SOMENTE POR BANDEIRAS).

HORARIOS

Hora local (HL) sera adiantada de ____ hora(s) para o fuso

___as__

Hora local (HL) seré retardada de ___ hora(s) para o fuso
as

Cheque de horario. O horério para execucao deste sinal
é

IDENTIFICACAO

A primeira unidade da coluna devera exibir trés luzes
brancas. Verticalmente na proa.

Icar o nUmero do seu posto no comboio.

Posso vé-lo. Vocé esta identificado.

N&o posso vé-lo.

Indicar seu indicativo fonia.

Indicar sua posicéao utilizando holofote ou escote.

O navio guia esta exibindo uma luz branca acima
de outra vermelha.

Enviar seu sinal de identificacdo/reconhecimento.
Meu indicativo fonia é .

Exibir seu nome de costado.
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XHP

XHC - ( )

Bandeira H

XBC -

XBD -

XBE

XMQ

XMN
XML
XMK
XMH
XMP

XMR

XMM
XMJ

XMO
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Apagar luzes de identificagao de navio guia. XMS

Seu indicativo fonia é . XMi

INCORPORACAO

Esta prevista a incorporacdo de ___ navio(s) (as ). XKH-(_ )

INTENCAO

E minha intencdo manter presente por toda a noite XGA - ( )

(ou até ).

Formatura.

Rumo.

Velocidade.

Formatura, rumo e velocidade.

PwpPE

E minha intencdo ___ as XGB - -

Alterar rumo (para __ ).

Alterar velocidade (para ____ nés).

Iniciar plano de zigzag (Plano __ ).

Cessar plano de zigzag.

Efetuar alteragcdo de rumo por converséo (para __ ).

Guinar (para ).

E minha intenc&o alterar formatura para ___ (as ). XGC __ -(_)

ouhwnE

Coluna.

Colunas multiplas.

Frente larga.

Ponta de flecha invertida.

Ponta de flecha invertida, modificada.
Circular.

Aleatoria.

Nook~wnhE

MARCACAO

Marcacdo de __ de __ (apartirde ) XA - -()-0)
(distancia __ milhas).

Manter marcacao relativa e distancia. XAH
Manter marcacéao verdadeira e distancia. XAO
Reassumir marcacéo relativa e distancia. XAl

Reassumir marcacéo verdadeira e distancia. XAP
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Sua marcacdo € ___ de mim (ou indicativo fonia ou XAF _ -())-()
posicdo indicada) (distancia ___ milhas).
Sua distancia € __ centenas de jardas de mim (ou XAG __ -()

indicativo fonia ou posi¢éo indicada).

Sua disténcia € __ milhares de jardas de mim (ou XAZ - ()
indicativo fonia ou posicéo indicada).

Quando vocé estiver em posicao estara na XAY -
marcagao a partir de vocé centenas de jardas.

1. O guia do comboio.
2. O seu guia de coluna.
3. O seu guia de grupo.

MINAS

Mina avistada (marcacdo ) (distancia Galhardete 3 - ()
centenas de jardas). )

MOVIMENTOS

Desconsiderar meus movimentos. XNU

Seus movimentos ndao sdo compreendidos. XNV

NAVEGACAQ

Cheque de agulha giroscopica. Efetuar cheque de XNB

agulhas giroscépicas comigo por marcacgdes reciprocas.

(Quando da execucdao do sinal, navios simultaneamente
efetuam marcacdes reciprocas e as informam ao outro).

A marcacdo de cheque é . XNC
A corrente maritima na area é de ____ nos. XND -
A profundidade local é de . XNE -
1. Bragas.
2. Metros.
Estou passando pela posicdo _ (as ). XQE __ -(_)
Minha posicdo é __ (as__ ). XNG - ()
NEBLINA
N&o emitir sinais de neblina. XIN
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Sinais de neblina deverao ser emitidos.

Pelo guia do comboio.

Pelos guias de coluna.

Por todos os navios.

Quando houver sério risco de ocorrer coliséo.
Para evitar colisao.

aorwnE

Exibir luz forte na popa.

Exibir luzes de navegacao com brilho maximo.
Apagar luzes de navegacao.

NUCLEAR

Direcdo do vento de precipitacdo efetiva é .

POSTO/POSICAO

Vocé esta agora na posicao de grade do comboio .

Estou reassumindo posicéo.

Seu posto na formatura do comboio € .

O guia estd na posicdo

Em que posto encontra-se o guia do comboio?

Ponto de encontro do comboio para o meio-dia
de amanha é .

Ponto de encontro do comboio para depois de
amanha ao meio-dia é :

Ponto de encontro na posicdo __ (as __ ).
Icar o seu numero de posto no comboio.
Assumir sua posicao correta.

Impossibilitado de manter posigéo.

Coluna ___ tomar posicao a ré da coluna
Colunas indicadas deveréo trocar de posigéo.

Qual é a minha posi¢do no comboio?
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XIM

XGS
XGL

XGN

XPH

XKK
XKM
XKS
XKY
XKZ

XQB

XQC

XQD - (_)
XMN

XWU

XWV

XWW -
XWX -

XWZ
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PROCEDER

Proceder a méaxima velocidade com seguranca.

Proceder conforme ordenado previamente (as ).

Proceder para seu destino (as ).

Proceder conforme instrugdes para navio desgarrado.

Vocé esta fora do campo minado. Proceder como

previamente determinado.

RADAR

Restricbes de emissdes eletrbnicas estdo suspensas (__ ).

1. As_ .
2. Aopassar .

Mantenha siléncio de radar (na(s) ).

1. Bandal (3 cm).
2. Bandas E/F (10 cm).

Siléncio radar esta suspenso (na(s) ).

1. Bandal (3 cm).
2. Bandas E/F (10 cm).

Irradiar com radar na(s) por um maximo de

minutos a cada minutos de intervalo.

1. Bandal (3 cm).
2. Bandas E/F (10 cm).

REABASTECIMENTO

Iniciar (ando) aproximacao.

Rumo para operacoes (de)  é  (velocidade ).

1. Aéreas.
2. Reabastecimento.

Desengajando em minutos.
Preparando para recebé-lo (__ ).

1. Por BE.
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XWC
XQY ()
XQX ()
XWK
XQJ
XRL(__)-(_)
XRF ()
XRK ()
XRG -
XQH
XEO - -
)
XQl___
XQF (L)
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2. Por BB.
3. Pela popa.

Pronto para recebé-lo (__ ).
1. Por BE.
2. Por BB.
3. Pela popa.

Cabo de sustentacao.

RUMO

Ajustar rumo base para __. (Ajustes somente
poderdo ser efetuados até 10 graus).

Ajustar rumo de forma que vocé marque-me aos
graus verdadeiros.

Todos as alteragcOes preestabelecidas de rumo estéo
canceladas.

O rumo de base é :
Cancelar ziguezague. Reassumir rumo base.

Cancelar ziguezague. Governar no rumo :

Alteracdo de rumo devido a ____ esté cancelado.
Rumo para operacdes (de) € (velocidade ).
1. Aéreas.

2. Reabastecimento.

Manter rumo e velocidade atuais.
Meu rumo é (velocidade ).

c__ -

Operacdes com helicépteros.
(SOMENTE POR BANDEIRAS).

Preparar para efetuar alteracéo de rumo por conversao
para___ .

Governar no rumo .

Guinar na direcéo indicada para o rumo verdadeiro

(Somente por comunicacdes via radio ou telégrafo e por

holofote ou escote). (Navios deverao manter marcagao
verdadeira do guia).
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XQG ()

Bandeira Y

XET

XEW

XEZ

XES
XEU
XEV

XEY

XEO __ - -()

XFA

Bandeira H

XEX _ -(_)

XER

TBB/BE __
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Impossibilitado de assumir/reassumir posicdo enquanto
0 comboio permanecer no presente rumo e velocidade.

Efetuar alteracdo de rumo por conversao para o rumo
verdadeiro

(Somente por comunicacgdes via radio ou telégrafo e por
holofote ou escote). (Navios deverdao manter marcacao
relativa do guia).

SEGUIR

Segquir seu lider de coluna.

Seguir meus movimentos (ou (indicativo fonia)).
Seguir navio de contramedidas de minagem.

Seguir movimentos do seu lider de coluna.

Seguir movimentos do matalote de vante.

Seguir movimentos do navio de contramedidas de
minagem.

Seguir minhas aguas (ou (indicativo fonia)).
Seguir as aguas do seu lider de coluna.

Seguir as aguas do matalote de vante.

Seguir as aguas do navio de contramedidas de minagem.

SERVICO

Assumir servico de :

1. Comodoro do comboio.
2. Vice-Comodoro do comboio.
3. Contra-Comodoro do comboio.

Assumir fungdo de Comodoro do comboio utilizando
o indicativo fonia TOURO a partirde ___ (até )
(durante este periodo meus indicativos fonia seréo
BEZERRO, POTRO ou NAVIO __ como apropriado).

Assumir servico de navio-tanque do comboio.
Assumir servico de navio-guarda radar. Informar todos
0s contatos ao Comodoro do comboio (ou indicativo

fonia indicado).

- 14-22 -
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XKN

W BB/BE __

XJF
XJH (__ (ind. fonia))
XJG
XCN
XIM

XJIN

XJK (__ (ind.fonia))
XCL
XJI

XJJ

XAC

XAD - (_)

XAT

XEH (__ind. fonia)
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Assumir servico de navio de salvamento.
Assumi servico de .

1. Comodoro do comboio.

2. Vice-Comodoro do comboio.

3. Contra-Comodoro do comboio.

Assumi/Reassumi o Comando Tatico.

SISTEMA DE LIMPEZA DE TUBOS DE CALDEIRAS

Efetuar ramonagem (as ).

N&o efetuar ramonagem até (um sinal
complementar sera enviado).

Efetuar descarbonizacao (as ).
Solicito permisséo para .

1. Efetuar ramonagem.
2. Efetuar descarbonizacéao.

Nao efetuar descarbonizacéo até (um sinal
complementar sera enviado).

TRANSFERENCIA

Estar preparado para efetuar faina de transferéncia
de agora (ou as ).

3. Mantimentos.
4. Carga leve.

1. Agua potéavel.
2. Combustivel.

VELOCIDADE
Diferencial de velocidade a ser usado para manobras
de converséo: guias de coluna ____ nds a menos.
Colunas mais internas ____ nGs a menos.
Meurumo é _ (velocidade __ nas).
Minha velocidade maxima é de ___ nos.
Minha velocidade minima € de __ nos.
Minha velocidade € de _ nos.
Velocidade. Guia procederd a ___ nos. Outros
- 14-23 -
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XAE

XSJ

XBA

XAK - ( )
XAN

XAM - ( )

XAU

XAL

XYE

5. Carga pesada.

ORIGINAL
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navios procederao como necessario para manter posicao.

A velocidade durante a passagem através do canal XWM
varrido sera nos.

A velocidade sera alterada por sinal para nos as . XWA -
Parar seu navio. Permanecer no canal. XWL

Qual é sua maxima velocidade nas presentes condicbes? XWH

Qual é sua minima velocidade nas presentes condicdes?  XWI

Qual é a sua velocidade? XWJ
ZIGUEZAGUE
Executar plano de ziguezague conforme o Plano XZzB - -

namero __ Rumo base __ Hora Zero .

N

Bombordo

Boreste

SIGNIFICADO DAS SIGLAS UTILIZADAS

Meu rumo é (velocidade nos).

Operacao com helicopteros.

A MEIO: Estou preparando para receber ou operar helicéptero.

ATOPETADA: Estou estabilizado em rumo e velocidade, para
receber ou operar com helicéptero.

ARRIADA: Encerrada operagcédo com helicopteros.

Cancelar sinais arvorados com esta bandeira.

Indica o bordo de guinada ou conversdo quando seguindo TANGO
ou WHISKEY.

Velocidade. Guia procedera a nods. Outros navios procederdo
COMO necessario para manter posicao.

Indica o bordo de guinada ou conversdo quando seguindo TANGO
ou WHISKEY.

Guinar simultaneamente, para o bordo indicado, para o rumo
verdadeiro .

Efetuar alteracdo de rumo, por conversdo, para o bordo indicado,
para o rumo verdadeiro .

Este navio encontra-se com o Comodoro do comboio embarcado.
Transferéncia de carga pesada.
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O maior embl
icado no mas
Galhardete 0
Galhardete 1

Galhardete 2

PTI-CNTM VOL. Il

ema mercante Este navio é o guia do comboio.
tro principal.
Abrir fogo.
Cessar fogo.

Alarme nuclear. Desligar sistemas de ventilacao.

Galhardete 3 Mina avistada (marcacao ) (distancia centenas de

Galhardete 4

Galhardete 5

Galhardete 6

Galhardete 7

jardas).
Alarme de ataque. Guarnecer Postos de Combate.

Submarino, esnérquel ou periscopio avistado (marcacao )
(distancia de centenas de jardas).

Dispersar em Leque e proceder a maxima velocidade.

Torpedo ou esteira de torpedo avistaram avistado (marcagao _ )
(distancia de centenas de jardas).

Galhardete 8 Sinal de fim de alarme (aeronaves nas proximidades s&o

Galhardete 9

amigas).

Formar em Estrela e proceder & maxima velocidade.

XAA Agir independentemente.

XAB Agir independentemente para

XAC

XAD

XAE

Efetuar operacdes aéreas.

Efetuar operacdes de reabastecimento.

Efetuar reparos necessarios.

Efetuar descarbonizacdo de motores.

Efetuar ramonagem (limpeza de tubos de caldeiras).
Efetuar transito em zona de separacéao de trafego.
Adentrar ao porto.

Fundear.

ONOORWNE

Assumir funcéo de .
1. Comodoro do comboio.
2. Vice-Comodoro do comboio.
3. Contra-Comodoro do comboio.

Assumir fungdo de Comodoro do comboio utilizando o indicativo
fonia TOUROa partirde ___ (até ) (durante este periodo
meus indicativos fonia serdo BEZERRO, POTRO ou NAVIO
como apropriado).

Assumir servico de navio de salvamento.
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XAF

XAG

XAH
XAl

XAJ
XAK

XAL

XAM

XAN

XAO
XAP

XAQ

XAR

XAS

XAT

XAU
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Sua marcacdo € _ de mim (ou indicativo fonia ou posicao
indicada) (distancia ____ milhas).

Sua distancia € __ centenas de jardas de mim (ou indicativo fonia
ou posicao indicada).

Manter marcacéao relativa e distancia.

Reassumir marcacao relativa e distancia.

Marcacdo de _ de __ (apartirde ) (distancia ___ milhas).
Efetuar ramonagem (as __ ).

N&o efetuar descarbonizacdo até (um sinal complementar
sera enviado).

Efetuar descarbonizacao (as ).

N&o efetuar ramonagem até (um sinal complementar sera
enviado).

Manter marcacéao verdadeira e distancia.
Reassumir marcacéo verdadeira e distancia.
Retornar ao posto (__ ).

1. Ao término da presente operacgao.

2. Até :
Manter __ ferro(s) pronto(s) para largar.
1. Um.
2. Ambos.
Fundear .
1. Como previamente ordenado.
2. Naposicdo ___ (as ).
3. Estar pronto para largar o ferro (as ).
4. Estar com o comprimento minimo necessario de nos (até

)

5. Utilizando ambos os ferros de proa.
Assumir servi¢co de navio-tanque do comboio.
Solicito permissdo para

1. Efetuar ramonagem.
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XAV

XAW

XAX

XAY

XAZ

XBA

XBB

XBC

XBD

XBE

XCC

XCH

XCI

XCJ

XCK

XCL
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2. Efetuar descarbonizacéao.
Largar o ferro.
Largar o ferro (as __ ).
Meu ferroestd .

1. Icado.

2. Preso/Avariado.

3. Safol/Livre.

Quando vocé estiver em posicao estard na marcacao a
partir de vocé centenas de jardas.

1. O guia do comboio.
2. O seu guia de coluna.
3. O seu guia de grupo.

Sua distancia € __ milhares de jardas de mim (ou indicativo fonia
ou posicao indicada).

Assumi o Comando Tatico.
Passei o Comando Tético.

Hora local (HL) sera adiantada de ____ hora(s) para o fuso as

Hora local (HL) sera retardada de ___ hora(s) para o fuso as

Cheque de horario. O horério para execucao deste sinal é .

Este navio tem o Comodoro do comboio embarcado. (Somente
por comunicacdes via radio ou telégrafo e por holofote ou escote).

Colunas deveréo estar afastadas de centenas de jardas.
Ambas as colunas das alas externas formar a ré das colunas
interiores mais proximas. (diferencial de velocidade nos a

menos).

Formar coluna singela na seqiéncia de indicativos fonia
etc. (distancia entre navios ___ centenas de jardas).

Formar coluna singela (diferencial de velocidade nos a
menos).

Seguir as aguas do seu lider de coluna.
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XCM

XCN
XCT
XDC
XDG
XDH
XDl
XDJ
XDK
XDL

XDM

XDN
XDO

XDP

XDQ

XDR
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Formar coluna singela a frente de trés colunas. (diferencial de
velocidade __ nds a menos).

Segquir as aguas do seu lider de coluna.

Colunas deveréo estar afastadas de __ milhares de jardas.

A posicdo de Comodoro é _ (as __ ).

Preparar para transmisséo passo a passo.

Informar quando pronto para receber transmissao passo a passo.
Estou pronto para receber transmissdo passo a passo.
Transmiss&o passo a passo esta sendo enviada agora.

Repita sua Ultima transmissao passo a passo.

Transmisséo passo a passo recebida e decifrada.

Solicito reenvio de transmissdo passo a passo. Sinal recebido

1. Nao foi possivel decifrar.
2. Contém grupos desarranjados.

Checar sua chave de ajustagem.
Checar seus parametros de comunicagéo.

Meu ajuste de velocidade de transmisséo (bauds) € .
1. 100
2. 200
3. 300

Impossibilitado de enviar transmissdo passo a passo.
Equipamento esta .

N&o disponivel.

Inoperante.

Inoperante em modo de transmisséo.
Em uso.

PwphPE

Impossibilitado de receber transmissdo passo a passo.
Equipamento esta .

1. N&ao disponivel.

2. Inoperante.

3. Inoperante em modo de recepcao.
4. Em uso.
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XDY

XDz

XEA

XEC

XED

XEE

XEF

XEG

XEH

XElI

XEL

XEM

XEN
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Manter siléncio radio (inclusive sistemas portateis).
Manter siléncio radio em .

1. VHF (sistemas portateis) 3. HF 5. COMSAT
2. UHF 4. MF

Manter siléncio eletronico irrestrito ( ) (Inclusive sistemas
externo e interno de radio, radares, ecobatimetro etc.
Exceto sistema de VHF Operativo/Administrativo do comboio.
Efetuar monitoramento do(a).

1. Canal de VHF (as ).

2. Freguéncia (as )
Utilizar somente o método visual para estabelecer comunicacoes.
Vocé esta causando atrasos ndo respondendo prontamente.
Seu sinal/mensagem (___*) nado foi compreendido. (*Se
necessario identificar o sinal/mensagem pelo grupo data-hora ou
repetindo-o).

Retransmitir sinal/mensagem para __ (ind. fonia) __ etc.

Assumir servico navio-guarda radar. Informar todos os contatos
ao Comodoro do comboio (ou indicativo fonia indicado).

Transmissores de VHF deveré&o estar ajustados para transmitir em
poténcia.

1. Minima.
2. Méxima.

Autenticacdo estd/devera :
1. Em vigor.
2. Ser utilizada em todas as transmissdes de VHF.
3. Ser utilizada em todos os sinais.
4. Fora de vigor.

Estabelecer comunicacdo comigo por/pelo :

1. VHF (Canal ).
2. Canal otico.

Vocé esta sendo chamado )

1. Em VHF (Canal ).
2. Por holofote ou escote.
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XEO

XEP

XEQ

XER
XES

XET

XEU
XEV

XEW

XEX
XEY
XEZ
XFA

XFC

XFD

XFE

PTI-CNTM VOL. Il

Rumo para operacdes (de) €& (velocidade ).
1. Aéreas.
2. Reabastecimento.

Manter monitoramento de ___ (na(o) frequéncia/canal ).
1. Copia 3. Guarda.

2. Cobertura. 4. Escuta.

Impossibilitado de estabelecer comunicacdes por holofote ou
escote.

Governar no rumo .
O rumo de base é )

Ajustar rumo base para _ . (Ajustes somente poderdo ser
efetuados até 10 graus).

Cancelar ziguezague. Reassumir rumo base.
Cancelar ziguezague. Governar no rumo

Ajustar rumo de forma que vocé marque-me aos graus
verdadeiros.

Preparar para efetuar alteragdo de rumo por conversao para ___ .
Alteracdo de rumo devido a ____ esté cancelado.

Todos as alteracdes preestabelecidas de rumo estéo canceladas.
Manter rumo e velocidade atuais.

Avaria/dano no(a)(s) ___ foi reparado.

1. Propulséo 4. Turcos p/ botes salva-vidas
2. Sistema de governo 5. Radar
3. Casco 6. Agulha giroscopica

7. Luzes de navegacéao

Tenho/sofri avaria/dano no(a)(s) .

1. Propulséo 4. Turcos p/ botes salva-vidas
2. Sistema de governo 5. Radar
3. Casco 6. Agulha giroscopica

7. Luzes de navegacao

Execucéo dos reparos requer .
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XFF

XFM

XEN

XFT

XGA

XGB

XGC
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Nenhum apoio externo.

Parada do navio (durante ___ horas).
Apoio técnico.

Apoio de estaleiro.

Docagem do navio.

ogrwpbE

Tempo estimado para concluir reparos é de horas.

No atual rumo e velocidade existe a probabilidade de ocorrer
avaria no(a) .

1. Superestrutura 4. Convés de carga de
contéineres
2. Casco 5. Convés de carga
3. Propulséo 6. Carga interna
Solicito :

1. Alteracao de rumo e velocidade para reduzir o caturro.

2. Alteracdo de rumo e velocidade para reduzir o balancgo
(jogo).

3. Alteracdo de rumo para .

4. Velocidade de _ nos.

5. Arribar até que o tempo melhore.

Reboque do navio é necessario.

E minha intencdo manter presente por toda a noite (ou até

— )

1. Formatura.

2. Rumo.

3. Velocidade.

4., Formatura, rumo e velocidade.

E minhaintencdo ___ as
Alterar rumo (para __ ).

Alterar velocidade (para ____ nés).

Iniciar plano de zigzag (Plano __ ).

Cessar plano de zigzag.

Efetuar alteracdo de rumo por converséo (para __ ).

Guinar (para ).

E minha intenc&o alterar formatura para (as ).

ouhwnE

Coluna.

Colunas multiplas.

Frente larga.

Ponta de flecha invertida.

Ponta de flecha invertida, modificada.

arNPE
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XGH

XGK

XGL

XGN

XGS

XHA

XHB

XHC

XHD

XHE

XHF

XHG

XHH

XHI

XHJ
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6. Circular.
7. Aleatoria.

Escurecer o navio. Nenhum foco de luz de qualquer tipo devera
ser exposto entre o pdr-do-sol e 0 amanhecer (exceto ).

1. Luz de alcancado.
2. Luzes de navegacao reduzidas.
3. Luzes de navegacao com brilho normal.

Navio indicado encontra-se exibindo foco de luz (BB/BE).

1. Avante 4. No convés
2. A meio navio 5. Na superestrutura
3.Aré 6. No tope do mastro.

Exibir luzes de navegacédo com brilho maximo.
Apagar luzes de navegacéao.

Exibir luz forte na popa.

Alimentar equipamento de degaussing.
Desligar equipamento de degaussing.

Tenho _ para transferéncia (para __ ).

1. Pessoal.
2. Correio/carga/mantimentos.

Distancia entre a primeira unidade a ser conduzida e o navio guia
devera ser de centenas de jardas.

Transferéncia de __ por helicéptero esta prevista em __ horas (ou

as_ ).

1. Pessoal.
2. Correio/carga/mantimentos.

O espacamento da formatura de grade do comboio € de
milhares de jardas.

Navios deverédo estar afastados de centenas de jardas.
Navios deverédo estar afastados de milhas.
Manter-se no maximo a centenas de jardas de sua posigao.

Navios deverédo estar afastados de milhares de jardas.
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XHP

XHV

XHW

XHX

XHY

XHZ

XIA

XIB

XIC

XIE

XIF

XIG

XIM
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Helicoptero sera provido para :
1. Recolhimento de homem ao mar.
2. Transferéncia de pessoal.
3. Transferéncia de Correio/carga/mantimentos.

O espacamento da grade da formatura do comboio deveréa ser de

____milhares de jardas.

O eixo da formatura do comboio é o norte verdadeiro.
O eixo da formatura do comboio € o rumo base.

O eixo da formatura do comboio & .

O transito submarino ocorrera .

1. Na superficie.
2. Na cota periscopica.
3. Mergulhado (a metros ____ de profundidade).

Exercicio devera/esta .

1. Iniciar (as ).
2. Concluido.
3. Cancelado.

Exercicios de as

Mudanca de posto.

Mudanca de formatura.

Operac0Oes de reabastecimento.

Procedimentos de comunicacdes para transmissédo passo a
passo.

5. Controle de avarias.

PwphPE

Impossibilitado de participar de exercicios (até ).

Hoje ndo serdo conduzidos exercicios.

Exercicio de manobras taticas ndo sera iniciado antes de )
Exercicio de manobras para hoje esta cancelado.

Sinais de neblina deveréo ser emitidos.

Pelo guia do comboio.

Pelos guias de coluna.

Por todos os navios.

Quando houver sério risco de ocorrer colisao.
Para evitar colisao.

arNPE
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XIN

XIX

XY
XlZ

XJA

XJB

XJC

XJD

XJE

XJIF

XJG

XJH

XJI

XJJ
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N&o emitir sinais de neblina.
Encerrei sua conducao através do canal varrido.

Estou me aproximando do fim do canal varrido.
Estou afastado jardas da linha de centro para a.

1. Direita.
2. Esquerda.

Vocé esta afastado jardas da linha de centro para a .

1. Direita.
2. Esquerda.

Vocé esta afastado jardas da linha de centro para o .

Norte.
Sul.
Leste.
Oeste.

N .

Reassumir conducéo através do canal varrido a .

Posicdo __ (Lat/Long) (as __ ).
Ponto ALFA (as __ ).

Ponto XRAY (as __ ).

Ponto o OSCAR (as __ ).

Ponto o YANQUE (as __ ).

agrwhPE

Encerrar conducédo de navios através do canal varrido (as _ ).

Posicdo __ (Lat/Long) (as __ ).
Ponto ALFA (as __ ).

Ponto XRAY (as __ ).

Ponto o OSCAR (as __ ).

Ponto o YANQUE (as __ ).

agrwnhPE

Estou sobre a linha de centro.

Seguir seu lider de coluna.

Seguir navio de contramedidas de minagem.

Seguir meus movimentos (ou ____ (indicativo fonia)).
Seguir as aguas do matalote de vante.

Seguir as aguas do navio de contramedidas de minagem.
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XJIK Seguir minhas aguas (ou (indicativo fonia)).
XJL Vocé concluiu a passagem através do canal varrido.
XIM Seguir os movimentos do matalote de vante.
XJIN Seguir movimentos do navio de contramedidas de minagem.
XJR Solicito conducao através do canal varrido.
XJS Estou pronto para ser conduzido através do canal varrido.
XJT Conduzirei (ou unidades indicadas) através do canal varrido.
XJu Eu posso/ndo posso conduzi-lo através do canal varrido.
XJV Numero de unidades a ser conduzida € . (Maximo de trés por
navio guia).
XIW Estou me aproximando da entrada do canal varrido.
XJIX Estarei no(a) __ .
1. Posicdao __ (Lat/Long) (as ).
2. Ponto ALFA (as ).
3. Ponto XRAY (as ).
4. Ponto o OSCAR (as ).
5. Ponto o YANQUE (as __ ).
XJY Vocé (ou navio indicado) devera estar na(o) .
1. Posicao _ (Lat/Long) (as ).
2. Ponto ALFA (as ).
3. Ponto XRAY (as ).
4. Ponto o OSCAR (as ).
5. Ponto o YANQUE (as __ ).
XJZ Informar a hora de entrada ou de saida do canal varrido do .
1. Seu navio.
2. Primeiro navio da coluna.
3. Ultimo navio da coluna.
4. Indicativo fonia .
XKA O Comodoro do comboio esta na posicdo de grade .
XKB O guia do comboio encontra-se na posi¢ao de grade da formatura
XKC Assumir formatura do comboio.
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XKD

XKE

XKF

XKG

XKH

XKJ

XKK

XKL

XKM

XKN

XKS

XKX

XKY

XKZ

XLR

XLS

XMH

XMI

XMJ

XMK
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Formar coluna singela na sequéncia de indicativos fonia etc.
(distéancia entre navios centenas de jardas).

Reassumir formatura do comboio.

Assumir posto na formatura do comboio.

Navios indicados deverédo efetuar mudanca de posto.
Esta prevista a incorporacao de navio(s) (as ).
A formatura do comboio é .

Coluna.

Colunas multiplas.

Frente larga.

Ponta de flecha invertida.

Ponta de flecha invertida, modificada.

Circular.
Aleatoria.

NoOkwNE

Vocé esta agora na posicao de grade do comboio .

Assumir formatura do comboio __ de acordo com o contido na
Pasta de Instruc6es de Navegacéao.

Estou reassumindo posicéo.

Impossibilitado de assumir/reassumir posicdo enquanto o comboio
permanecer no presente rumo e velocidade.

Seu posto na formatura do comboio € .

O guia do comboio sera .

O guia do comboio esta no posto .

Em que posto esta o guia do comboio?

Escoltas estardo efetuando exercicio tiro real (as __ ).

Navios do comboio poderéo efetuar exercicio tiro real (as __ ).
Indicar seu indicativo fonia.

Seu indicativo fonia é .

Meu indicativo fonia é .

N&o posso vé-lo.
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XML
XMM
XMN
XMO
XMP

XMQ

XMR

XMS

XNB

XNC
XND

XNE

XNF

XNG

XNL

XNU
XNV
XPH
XQB

XQC

PTI-CNTM VOL. Il
Posso vé-lo. Vocé esta identificado.
Enviar seu sinal de identificagdo/reconhecimento.
Icar o nimero do seu posto no comboio.
Exibir seu nome de costado.
Indicar sua posigao utilizando holofote ou escote.

A primeira unidade da coluna devera exibir trés luzes brancas
verticalmente na proa.

O navio guia esta exibindo uma luz branca acima de outra
vermelha.

Apagar luzes de identificacdo de navio guia.

Cheque de agulha giroscopica. Efetuar cheque de agulhas
giroscépicas comigo por marcagbes reciprocas. (Quando da
execucdo do sinal, navios simultaneamente efetuam marcacdes
reciprocas e as informam ao outro).

A marcacdo de cheque é :

A corrente maritima na area € de noés.

A profundidade local € de .

1. Bracgas.
2. Metros.

Manobrar como necessario para evitar colisdo. Reassumir
posicédo quando pronto.

Minha posicdo é _ (as __ ).

Exibir luzes conforme o Regulamento Internacional para a
Prevencéo de Abalroamento no Mar.

Desconsiderar meus movimentos.

Seus movimentos ndo sdo compreendidos.

Direcao do vento de precipitacdo efetiva e .

Ponto de encontro do comboio para o meio-dia de amanhd é .
Ponto de encontro do comboio para depois de amanha ao meio-

dia é )
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XQD Ponto de encontro na posicdo ___ (as ).
XQF Preparando para recebé-lo ( ).
1. Por BE.
2. Por BB.
3. Pela popa.
XQG Pronto para recebé-lo ( ).
1. Por BE.
2. Por BB.
3. Pela popa.
XQH Iniciar (ando) aproximacg&o.
XQl Desengajando em __ minutos.
XQJ Vocé esta fora do campo minado. Proceder como previamente

determinado.

XQX Proceder para seu destino (as ).
XQY Proceder de acordo como ordenado previamente (as ).
XRF Mantenha siléncio de radar (na(s) ).

1. Bandal (3 cm).
2. Bandas E/F (10 cm).

XRG Irradiar com radar na(s) por um maximo de minutos a
cada minutos de intervalo.

1. Bandal (3 cm).
2. Bandas E/F (10 cm).

XRK Siléncio radar esta suspenso (na(s) ).

1. Bandal (3 cm).
2. Bandas E/F (10 cm).

XRL Restricbes de emissdes eletrbnicas estdo suspensas (__ ).
1. As .
2. Aopassar .

XRM Cessar de produzir fumaca.

XSA Estou (ou ___ (ind. fonia) entrando no canal varrido.
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XSB

XSC

XSD

XSF

XSG

XSH

XSJ

XWA

XWC

XWD

XWE

XWF

PTI-CNTM VOL. Il
Vocé (ou ___ (indicativo fonia)) adentrou o canal varrido.
Vocé estd ___ alinha de centro.
1. Adireita da.
2. A esquerda da.
3. Sobre.

Vocé tem uma tendéncia para a em relagdo a linha de centro.

1. Direita.
2. Esquerda.

Avistada __ marcacdo __ (distancia milhas).

1. Aeronave.
2. Navio de guerra nao identificado ou hostil.
3. Outro (Especificar).

Esperada acao inimiga (dentro de horas).

1. Aérea.

2. Submarina.

3. De superficie.

4. De ataque por missil.

Eu estou (ou ___ (indicativo fonia) estd) sob ataque de )
1. Aeronave 5. Torpedo
2. Submarino 6. Foguete
3. Superficie. 7. Bomba
4. Missil 8. Substéancia quimica

Assumi as funcdes de .
1. Comodoro do comboio.
2. Vice-Comodoro do comboio.
3. Contra-Comodoro do comboio.
A velocidade seré alterada por sinal para nés as :
Proceder a méaxima velocidade com seguranca.
Minha velocidade é de noés.

Minha velocidade méaxima é de nos.

Minha velocidade minima é de nos.
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XWG Diferencial de velocidade a ser usado para manobras de
conversdo: guias de coluna __ nO6s a menos. Colunas mais
internas __ nOs a menos.

XWH Qual é sua méxima velocidade nas presentes condi¢bes?

XWI Qual é sua minima velocidade nas presentes condi¢bes?

XWJ Qual é a sua velocidade?

XWK Proceder conforme instru¢cdes para navio desgarrado.

XWL Parar seu navio. Permanecer no canal.

XWM A velqcidade durante a passagem através do canal varrido sera
____nos.

XWU Assumir sua posicao correta.

XWV Impossibilitado de manter posicao.

XWW Coluna ___ tomar posicao aré da coluna .

XWX Colunas indicadas deveréo trocar de posicao.

XWz Qual é a minha posi¢do no comboio?

XXX Cancelar meu/minha sinal/mensagem .

XYE Estar preparado para efetuar faina de transferéncia de __ agora
(ouas ).

1. Agua potéavel. 3. Mantimentos. 5. Carga pesada.
2. Combustivel. 4. Carga leve.
XZB Executar plano de ziguezague conforme o plano nUmero __ rumo

base  Hora Zero .
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ANEXO A

INSTRUCOES PARA COMANDANTES DE NAVIOS

1. GENERALIDADES

Sempre que for necessario, as Autoridades Navais devem enviar aos navios em
transito, em sua area maritima jurisdicional, determinadas instru¢gdes com o
propésito de contribuir para a seguranca desses navios.

A partir desse momento o Comandante do navio esta convidado a observar as
instruc6es emanadas pelas Autoridades do Controle Naval do Trafego Maritimo
(CNTM), informando/enviando seu Plano de Viagem e outros dados de
interesse, de acordo com 0 FORMAT ALFA a seguir descrito.

O propésito do CNTM é prover informacao, adverténcias e/ou protecao, diante
de uma ameaca ao trafego mercante e pesqueiro nas proximidades de uma
area maritima ou hidrovia na qual seu navio esteja transitando ou transitara.

O CNTM podera variar a partir de uma situacao inicial, em que os NM irdo
apenas cooperar com a Organizacdo de Controle Naval de Trafego Maritimo
(ORGACONTRAM), enviando informacdes que permitam realizar o
acompanhamento do trafego maritimo.

Dependendo da escalada da crise, da situacdo de conflito armado ou mesmo
de uma emergéncia que estiver ocorrendo, este acompanhamento podera
evoluir para um tipo em que 0s navios passam a ser orientados sobre 0s
diversos aspectos que contribuem para aumentar a seguranga da sua
navegacao.

Finalmente, caso a situacdo exija, a orientacdo pode passar para uma
supervisdo do trafego maritimo, onde o0s navios autorizados pelos seus
armadores passam a ser controlados e protegidos por Forca Naval, caso
necessario.

O CNTM é voluntario para os armadores/operadores que empregam Seus
navios, exceto em determinadas situacoes. As autoridades de CNTM efetuaréo,
dentro de suas respectivas areas de jurisdicdo, o acompanhamento do trafego
maritimo nacional e internacional de interesse, de acordo com as instrucdes
especificas de cada Marinha.

Detalhes da area maritima ou hidrovia a qual se aplicardA o CNTM serao,
oportunamente, divulgados por mensagens do Servico de Aviso aos
Navegantes, que devem complementar aquelas instrucbes enviadas
inicialmente.
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2. PROCEDIMENTO A SER ADOTADO

Devera ser cumprido o seguinte procedimento:

(1) Navio no mar ou no porto, com ou sem a presenca de autoridade da
ORGACONTRAM, deveré enviar a mensagem denominada FORMAT ALFA
para a autoridade naval correspondente a area maritima onde se encontrar,
que a retransmitira a Autoridade Nacional de Transporte Maritimo
(AUNATRAM) e aquelas que julgar necessario de acordo com as
informagdes recebidas.

O modelo da mensagem e exemplo estdo contidos nestas instrugdes.

(2) Navio no porto com a presenca de autoridade da ORGACONTRAM, nesta
circunstancia, essa autoridade podera realizar uma visita a bordo para
coletar informacdes sobre o0 navio e a sua intengdo de movimento.

(a) As informacdes mencionadas no item anterior permitirdo as autoridades
do CNTM acompanhar o transito do seu navio através da area maritima
ou hidrovia, além de estar em condigcbes de prover orientagbes /
adverténcias e/ou o direcionamento para o afastamento de ameacas a
sua navegagao.

Tais orientagdes / adverténcias ou avisos podem ser enviados ao navio
diretamente ou por meio de uma mensagem com varios destinatarios.

(b) A menos que instrucdes sejam disseminadas pelas autoridades da
ORGACONTRAM, os Comandantes terdo liberdade de prosseguir o
seu transito ao largo da rota/Zona de Pesca (ZDP) que tenham
declarado, ndo sendo necessario empreender outras acoes.

(c) Quando declararem uma intencdo de viagem por uma area maritima ou
hidrovia, e houver necessidade de alteracdo da derrota, a nova intencao
de viagem deverd ser informada a ORGACONTRAM por intermédio da
mensagem denominada FORMAT ALFA PASSAM, também contida
nestas instrucoes.

O FORMAT ALFA PASSAM atualizard a informagdo anterior
disseminada por uma mensagem FORMAT ALFA.
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FORMAT ALFA

(a) Sera emitida, em linguagem clara, via canais comerciais pelo navio mercante,
no mar ou no porto sem a presenca de autoridade da ORGACONTRAM, tendo
como destinatario a Autoridade de CNTM da area maritima / hidrovia onde o
navio esteja navegando, informando: sua posi¢cdo e intencdo de movimento
atual até o destino imediato.

O FORMAT ALFA é um dos principais recursos de coleta de dados de navios
mercantes / barcos de pesca. Ele é dividido em quatro se¢des:

a. A Secdao A refere-se aos dados basicos do navio.
b. A Secao B refere-se aos detalhes da viagem atual.
c. A Secéao C refere-se dados do operador do navio.
d. A Secéo D refere-se aos dados da carga.

O texto da mensagem sera o seguinte:

(1) A data empregada pode ser expressa por extenso (18.0UT 97 21.00 UTC)
ou por Grupo Data-Hora (GDH).

(2) Grupo Data-Hora (GDH) deve ser expresso no fuso horario 'Zulu' no
seguinte formato, DDHHMMMAAZ (182100JUL98Z2).

MODELO DE FORMAT ALFA

a. Secao A - Dados do Navio:

(1) nome do navio.
(2) indicativo radio internacional.
(3) tipo de navio.
(4) bandeira de registro.
(5) nimero IMO.
(6) porto de registro.
(7) comprimento.
(8) boca.
(9) calado maximo para a presente viagem.
(10) a tonelagem bruta. (gross tonnage)
(11) velocidade:
(a) velocidade de cruzeiro.
(b) velocidade maxima.
(c) velocidade minima.
(12) principal caracteristica do NM para reconhecimento visual.
(13) INMARSAT/numero de chamada seletiva.
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(14) nome de estacdo de comunicacdo na escuta.

(15) informar existéncia de equipamento de meteorologia (PACE) e manuais.
(16) numero de fac-simile.

(17) e-mail ou numero de telex.

(18) outros meios de comunicacao.

b. Secdo B — Dados da viagem:

(19) intencdo de movimento, descricdo da viagem.

(20) dltimo porto/pais/ETD.

(21) proximo porto de destino e ETA.

(22) posicao atual.

(23) GDH e posicao de entrada na area.
(a - x) coordenadas do plano de viagem no interior da area (GDH -
latitude/longitude).

(24) posicéo e GDH de saida da area.

c. Secado C — Dados do operador do navio:

(25) nome e endereco do proprietéario (armador) e do operador/afretador, se
houver.

(26) bandeira de operador de navio.

(27) e-mail do operador do navio.

(28) numero de telefone do operador do navio.

(29) numero de fac-simile do operador do navio.

d. Secédo D - Dados da Carga:

(30) quantidade e natureza da carga principal.

(31) expedidores da carga principal (nome e endereco).

(32) origem da carga principal.

(33) consignante da carga principal.

(34) destino final da carga principal.

(35) condicbes especiais aplicaveis a operagdo atual, tais como "“informar se
alguma pessoa ou carga sendo transportada esta sujeita a sancédo da
ONU, indicando SIM ou NAO (caso seja SIM, descrever a situacdo em
uma folha separada).”

EXEMPLO: FORMAT ALFA

02.NOV 03 21.00 UTC ou 022100NOV03Z .
a. Secao A - Dados do Navio:
(1) LOBO DO MAR
(2) KNFG
(3) CTR
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(4) BRASIL
(5) 1111111
(6) RIO DE JANEIRO
(7) 200 M
(8) 30 M
(9) 10 M
(10) 32000 TON
(11) velocidade:
(a) 20 NOS
(b) 25 NOS
(c) 10 NOS
(12)CASCO AZUL, COM FAIXA HORIZONTAL VERMELHA E
SUPERESTRUTURA BRANCA A RE
(13) INMARSAT C 457283657
(14) PPS

b. Secdo B — Dados da viagem:

(19) 2346S/03945W/0209002//0524S/03155W0516302//1000N/04402W/081340Z
(20) SANTOS/010900Z
(21) NOVA YORK/141410Z
(22) 2346S/03945W
(23) 051000Z — 0522S/03050W
051400Z — 0500S/03642W
060100Z — 0402S/04200W
061300Z — 0300S/04352W
(24) 062300Z — 0009S/04355W

c. Secado C — Dados do operador do navio:

(25) José da Silva — Av. Rio Branco, 547 — sala 406 — Centro — R.J.
Tel:2222-2222

d. Secéo D - Dados da Carga:

(30) 150 conteineres de carga geral
(31) EMPRESA XXXXX — Rua www, 333 — sala 222 — Centro — R.J.
Tel:5555-5555 cep:58976-123
(32) Rio de Janeiro
(33) YYY MARITIME LTD —= TTTT Av., 777 - Nova York - EUA
Tel: 456983265 ZIP:12458
(34) Nova York
(35) NAO

c. Esta mensagem sera retransmitida as autoridades navais da ORGACONTRAM

pela Autoridade de CNTM de cada pais, a fim de se manter o acompanhamento
de sua embarcacéo.
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MODELO DE FORMAT ALFA PASSAM

REFERENCIA ANTERIOR A UMA MENSAGEM FORMAT ALFA

a. Emitida em linguagem clara, via canais comerciais, por navio mercante no mar
a Autoridade de CNTM de cada pais, informando alteragdes a mensagem
FORMAT ALFA, adaPTIda para ser mencionada apenas as sec¢des que serao
alteradas. A Autoridade de CNTM de cada pais retransmitird a mensagem as
autoridades da ORGACONTRAM envolvidas (rotas, portos de partida e destino
final ou regresso).

Exemplo:
03.NOV 03 18.00 UTC ou 031800NOV03Z .

EXEMPLO DE FORMAT ALFA PASSAM

REFERENTE MSG 02.NOV 03 21.00 UTC ou 022100NOV03Z .
a. Secao A - Dados do Navio:
(11) velocidade:
(a) 18 NOS
(b) 26 NOS
(c) 12 NOS
b. Sec&o B — Dados da viagem:

(21) NOVA YORK/141830Z
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